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1

Johdanto

Pyoréliikenteen edistamistarve Suomen liikennejarjestelmassa on korostunut muun muassa
valtiontason pyoréliikenteen edistamistavoitteiden sekd ilmastotavoitteiden johdosta. Edista-
mistarve painottuu erityisesti tiiviisti rakennetuille alueille, sinne missa on eniten potentiaalia
ja etaisyydet esimerkiksi kodin ja tyo- ja opiskelupaikkojen ja koulujen, kaupallisten palvelui-
den ja harrastuspaikkojen valilla ovat lyhyet ja ndin ollen helposti pyorailtavissa. Tiivis maan-
kayttd ja verraten lyhyet etdisyydet mahdollistavat pyériliikenteen kilpailukyvyn muihin
kulkumuotoihin verrattuna. Pyoraliikennettd kannattaa edistaa erityisesti ymparistdissa,
joissa sen avulla voidaan 16ytaa ratkaisu koko liikennejarjestelmaa koskeviin haasteisiin, kuten
autoliikenteen vaylien kapasiteetin ongelmiin.

Pyoraliikenteen madran kasvattaminen perustuu useaan valtakunnalliseen poliittiseen linjauk-
seen tai lakiin, joiden Iahtokohtana on ilmastonmuutoksen hillinta ja kansanterveyden paran-
taminen. Liikenne- ja viestintdministerion Kavelyn ja pyordilyn edistamisohjelmassa (2018)
maaritellaan tavoitteet vuodelle 2030 ja toimenpiteet vuosille 2018-2023 tavoitteiden saavut-
tamiseksi. Tuoreen edistamisohjelman tavoite on yhteneva kansallisen energia- ja ilmas-
tostrategian (2016) kanssa: tavoitteena on lisata seka kavely- ettd pyoraliikenteen matkojen
maaraa 30 prosentilla vuoteen 2030 mennessa nykytilaan verrattuna. Tama tarkoittaa kulku-
muoto-osuuden kasvattamista nykyisestd noin 30 prosentista vahintdan 35—38 prosenttiin.
Maankaytto- ja rakennuslain (1999) mukaan kunnan tulee jarjestaa alueiden kaytto ja raken-
taminen niin, etta siind luodaan edellytykset hyvalle elinymparistolle seka edistetdan ekologi-
sesti, taloudellisesti, sosiaalisesti ja kulttuurisesti kestavaa kehitysta.

Kuntien keskustaajamiin kohdistuu merkittavia tarpeita kaikkien kulkumuotojen osalta. Pyo-
raliikenteen maaran kasvattaminen on monen kunnan ja kaupungin tavoitteena. Pyorailyyn
sijoitetut investoinnit ovat tiiviissd asuinymparistdissa todettu useassa tutkimuksessa (esi-
merkiksi Pyorailyn hyodyt ja kustannukset Helsingissa 2014 -selvityksessa) yhteiskuntatalou-
dellisesti erittdin kannattaviksi. Kasvava pyoraliikenne ei kuitenkaan ole kaikilla mittareilla
mitattuna hyva asia, mikali kunta ei ole valmistautunut kasvuun. Kunnissa, jotka eivat ole pys-
tyneet vastaamaan kasvuun asianmukaisilla liikkennejarjestelyilld, on havaittu ongelmia eten-
kin pyoraliikenteen ja jalankulun yhteensovittamisen kanssa. Toisaalta heikot jarjestelyt myos
hidastavat pyoradilyn koko potentiaalin toteutumista. Pyoréliikenteen ja jalankulun yhdista-
misen historia Suomessa on painolasti, josta tulee maaratietoisesti pyrkia eroon, silld jalan-
kulun ja pyéraliikenteen yhdistaminen heikentaa kavely-ympariston ja nain ollen koko kau-
punkiympariston viihtyisyytta seka pyoraliikenteen sujuvuutta.

Pyoréliikenteen ja jalankulun jarjestelyt suunnitellaan osana ldhes jokaista kaupunkiseutujen
maankayton ja lilkenteen suunnittelutehtavaa. Suunnitteluprosessissa kuitenkin on usein vail-
linaiset evaat laatia oikeita ratkaisuja oikeisiin paikkoihin. Liikennejarjestelmaa ei voi kehittaa
ainoastaan yhta tai kahta kulkutapaa painottamalla. Pikemminkin on pyrittéva katsomaan ko-
konaisuutta ja osoitettava kullekin kulkumuodolle selkea tehtava liikennejarjestelmassa. Ko-
konaisuuden tarkastelun edellytyksena on, etta kaikki kokonaisuuden osatekijat ovat sovitet-
tavissa vallitseviin olosuhteisiin. Liikenneverkkotasolla tdma tarkoittaa, ettd on tunnistettava
eri lilkkkumiskadytdvien rooli ja sen kdyttdjien tarpeet ennen detaljiratkaisujen maarittelya.
Tarkastelua tulee tehda ensin aluetasolla ja sen jalkeen tarkemmin katuyhteystasolla. Pyora-
liilkennettd edistettdessa ja priorisoitaessa on tehtadva selkeita valintoja kompromissien sijaan.
Tastd muodostuu tarve laatia kokonaisvaltainen suunnitteluperusta, jossa yhdistetadn kul-
kumuotokohtaiset tavoitteet ja vaatimukset yhtendisen periaatteiston alle.

Ty6ssa on huomioitu Tuusulan kunnassa seka Helsingin seudulla tehdyt linjaukset ja tulevat
hankkeet ja niiden keskeiset vaikutukset pyorailyn nakdkulmasta. Tydssa maariteltiin Tuusu-
lan pdakeskuksen (Hyryldn) ja muiden keskusten katuverkkojen roolitus kaikkien kulkumuo-
tojen ja kuntatoimintojen osalta. Katuverkon roolituksessa huomioitiin kunkin keskuksen
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luonne: Hyrylan pikkukaupunkimaisuus, Jokelan puutarhakaupunkimaisuus ja Kellokosken pe-
rinnemaisemat. Tavoitteena oli tunnistaa kipupisteita, joissa usean toiminnon tarpeet voivat
aiheuttaa konfliktin, ja esittaa naihin yhtenaisia ratkaisuita. Lisdksi tydssa huomiotiin Tuusulan
kunnan liittyminen HSL:33n vuonna 2018.

Ty6 on tehty Tuusulan kunnan toimeksiannosta, jossa tyon ohjaajana on toiminut Heikki Vaa-
nanen. Suunnittelutyota varten perustettiin ohjausryhma, jonka tydskentelyyn osallistui Tuu-
sulan kunnalta ohjaajan lisdksi Maria Suutari-Jadsko (tyon alkuvaiheessa), Jukka-Matti Laakso,
Jari Huttunen, Petri Juhola, Kaisa Kutilainen, Jari Ware, Katja Grasbeck ja Heidi Hagman. Tyo
on laadittu konsulttityona Sitowise oy:ssd, jossa projektipdallikkona on toiminut Oskari Kau-
pinmaki ja padsuunnittelijana Laura Mansikkamaki. Konsultin tydryhmaan ovat lisaksi kuulu-
neet Stefan Plomp, Jutta Harjunen, Virpi Ansio, Laura Bjorn ja Maiju Lintusaari.
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2

Lahtokohdat ja tavoitteet

Vaylaverkolla voidaan melko yksinkertaisesti maaritelld sen ominaispiirre. Yleensa katutilalla
on joko paikallinen tai lilkkennetta valittava funktio — tosin funktio voi vaihdella eri kulkumuo-
tojen osalta. Paikallisen liikkumisen kaduilla liikennemaéarat ovat pienid ja ajonopeudet hitaita.
Pyoréliikenne on paikallisilla kaduilla helposti sovitettavissa yhteen muun ajoneuvoliikenteen
kanssa. Liikennetta valittavat kadut puolestaan ovat — osin myds historian saatossa — muodos-
tuneet yleensa kunnan tai kaupungin suorimmille yhteyksille. Kaupalliset palvelut ovat perin-
teisesti sijoittuneet liikennetta valittdavien katujen varsille. Liikennekaduilla tavataan myds
suurimmat jalankulkijamaarat huolimatta autoliikenteen haitoista. Vilkas autoliikenne ai-
heuttaa erottelutarpeen pyoraliikenteen ja muun ajoneuvoliikenteen vilille. Heikentynyt lii-
kenneturvallisuus tai sen tunne johtaa usein pyorailyyn jalkakaytavilla kaduilla, joilla pyoralii-
kennettd ei ole asianmukaisesti huomioitu.

Pyordilijan tarve ajaa liikennetta valittavilla kaduilla on kuitenkin ilmeinen. Pyoraliikenteeseen
patee lahes kaikki samat lainalaisuudet kuin muuhun liikkkumiseen. Pyoérailija haluaa turvalli-
sesti, nopeasti ja suoraan lahtopisteestd maaranpaahan. Suorimmat yhteydet myos osataan
hyvin, koska niita pitkin kuljetaan myds mm. autolla ja bussilla. Katuverkolla Idht6- ja maaran-
paikkoja on kaikkialla, eikd pyorareitin rakentaminen keskeisen alueen ohikulkureittina rat-
kaise savutettavuusongelmia pyoraliikenteen osalta.

Pyoréliikenteen suunnitteluprosessissa on kayttajalahtoisyyden perusteella padstettava irti
perinteisestd pyoratieverkko-ajattelusta. Pyoraliikenteen matkat ulottuvat laajalti maaritel-
tyjen verkkotasojen ulkopuolelle. Pyoriliikenteen kehittamisessa tulee ymmartaa, etta laa-
dukkaassa pyoraily-ymparistossa pyorailijan kulkuymparistona on koko katuverkko, jota tay-
dentdvat puisto- ja maantieosuudet. Siksi esimerkiksi paapyorateiden sijaan tulisi kunnan tar-
keimpid kulkuyhteyksia kasitelld paareitteina.

Pyorailijan infrastruktuurin kivijalka on sekaliikennejarjestely rauhallisen kadun ajoradalla.
Pyoréliikenteen jarjestelyja rakennetaan sen mukaan, millainen haitta pyorailylle aiheutuu
moottoriajoneuvoliikenteestd. Voidaan yleistaa, ettd mitd vahaisempi pyoraliikenteen jarjes-
telyjen tarve on, sitd parempi pyoraily-ymparistd on kyseessa (Kuva 1). Tyon tavoitteena oli
I6ytaa Tuusulan liikennejarjestelmassa sellainen tasapaino, jossa pyoraliikenteen jarjestely-
jen tarve vahenee ja suunnitteluratkaisuja yksinkertaistamalla 16ydetdan nykyisiin tunnis-
tettuihin ongelmakohteisiin ratkaisu.

Merkittava edistysaskel Tuusulan kunnalle on vuoden 2013 liikenneturvallisuussuunnitel-
massa madritellyt pyorailyn edistamistoimenpiteet seka jo nykytilanteessa varsin laajasti kay-
t0ssa oleva 30 km/h aluenopeusrajoituspolitiikka. Suunnitteluprosessissa polkupydran kasit-
teleminen ajoneuvona (Kuva 1) ja sen systemaattinen sijoittelu auton kanssa samaan tilaan
koko kunnassa parantaa niin pyoraliikenteen kuin jalankulun asemaa. Autolla liikkuvilta ihmi-
siltd tdma tulee edellyttamaan lahinna ajonopeuksien sovittamista seka uuteen tilanteeseen
totuttelua. Tydssa tunnistettiin katuosuudet, joilla pyoraliikenne voidaan sijoittaa ajora-
dalle.
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Kuva 1. Pyérdliikenteen kivijalka ja yhdenmukaisen pyérdliikennejdrjestelmén periaatteet.

Hyvan pyoraliikennejarjestelman teoriataustat ja kdytannét

Pyoréliikenteen edistamisen merkittdvyyden kannalta on tarked ymmartaa, miksi pyoraliiken-
nettd kannattaa edistdd, mitad teoriat toimivan ja houkuttelevat pyoréliikennejarjestelman
taustalla ovat ja kuinka teoriat laitetaan kaytantoon. Tama kautta saadaan muodostettua tu-
keva runko pyoraliikenteen edistamiselle, joka ohjaa kaikkea toimintaa aina rakentamiseen,
yllapitoon ja seurantaan asti seka toimii toteutettavien ratkaisujen ja niihin liittyvien menetel-
mien perusteluna.

Pyoréliikenteelld on pitkat perinteet pohjoismaissa. Euroopan pyoraily-yhdistyksen (European
Cyclists’ Federation) tutkimuksen mukaan maailman parhaimpien pyérailymaiden viiden par-
haan joukossa on kolme pohjoismaata. Parhaimpien pyorailymaiden joukossa Suomi on yksit-
taisen asukkaan keskimaaraisen vuodessa poljettujen kilometrien perusteella neljanneksi par-
hain. Tutkimuksessa on lisdksi huomioitu my6s polkupy6ran kayttaminen kulkuvalineena, tur-
vallisuus, pyoramatkailu, polkupyodrateollisuus sekad pyordilyorganisaatiot. Viiden parhaan
maan kesken on tasta huolimatta merkittavia eroja pyoraliikenteen asemoinnissa liikennejar-
jestelmatasolla ja vield selvemmin sen huomioinnissa liikkennemuotojen ja toimintojen roolija-
ossa.

Pohjoismaista pyoraliikenteen osalta Tanska on ylivoimaisesti paras, jossa kansallisella tasolla
pyoraliikenteen kulkutapaosuus on 16 %. K6dpenhaminassa, joka on Copenhagenize Design
Companyn vuosittain julkaiseman pyorailyindeksin mukaan maailman paras pyoérailykaupunki
(Kuva 2), kyseinen osuus on kaupungin sisdisten tyo- ja opiskelumatkojen osalta 41 % paikalli-
sen pyorailykatsauksen mukaan (Copenhagen, City of Cyclists, The Bicycle Account 2016). Hel-
singissd, joka on kooltaan ja vakiluvultaan hyvin vertailukelpoinen K66penhaminaan verrat-
tuna, pyoraliikenteen kulkutapaosuus vastaavilla matkoilla on 15 % (Helsingin pyorailykatsaus
2017)) ja sijoittuminen kyseiselld asteikolla kahdeksastoista, joka on sekin maailmanlaajuisella
tasolla hyva. Kulkutapaosuuden perusteella Suomen paras pyorailykaupunki on Oulu, jossa
pyorailyn kulkutapaosuus on 19 % kaikilla Oulun sisdisilla matkoilla (HLT 2016). Lahtokohdat
ovat siis hyvid, mutta eroa parhaisiin pyorailymaihin verrattuna on, johtaen pyéraliikenteen
edistdmisen tarpeen korostamiseen suomalaisessa liikennejarjestelmassa.
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Kuva 2. Maailman parhaat pyérdilykaupungit indeksiluokituksen mukaan 2017.
(Copenhagenize Design Company)

Vaikka pyoraliikenne on ollut heikommin huomioituna liikennejarjestelmatasolla, suhteellisen
korkea kulkumuoto-osuus tarkoittaa pyoraliikenteen aseman olevan nykyiselladankin merkit-
tava. Vuoden 2011 henkil6liikennetutkimuksessa todettiin kuitenkin jalankulun ja pyo6railyn
menettaneen kulkutapaosuuksiaan. On tdarked huomioida, ettd vuoteen 2011 mennessa ei
merkittdvia panostuksia pyoraliikenteen edistamiseen oltu vield tehty. Viime vuosina suurim-
milla kaupunkiseuduilla on kuitenkin ollut viitteitd pyorailijamaarien kasvusta (erityisesti Hel-
sinki ja Tampere) toteutettujen kehittamistoimien johdosta (ympéaristo ja asenteet).

Pyoréliikenteen aseman osalta merkittava tekija sen suosion puutteessa arkisena kulkuvali-
neena on se, ettd Suomessa pyoralla liikkkuminen mielletdan usein liikuntatavaksi, joka vaatii
erityista varustautumista ja luo tarpeita huolto- ja peseytymistiloille maaranpaassa. Lisaksi
Suomessa pyoraliikenteen pitkdan jatkuneesta rinnastamisesta jalankulkuun on systemaatti-
sesti hankkiuduttava eroon, silld kyseessa on painolasti, joka on johtanut pyo6raliikenteen
puutteelliseen huomiointiin rakennetussa ymparistossa ja pyorailyn helppouden ja sujuvuu-
den heikkenemiseen.

Pyoraliikenteen suunnittelua valtakunnan tasolla Suomessa ohjaa vuonna 2014 Liikenneviras-
ton julkaisema Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnitteluohje. Ohjeen yhtena ongelmana on,
ettd se ei tarjoa keinoja integroida pyoraliikennetta osaksi tiiviin yhdyskuntarakenteen liiken-
nejdrjestelmaa, jossa on otettava huomioon kaikki liikkkumismuodot verkollisella tasolla. Li-
saksi ohjeessa ei kasitella pyoraliikenteen tilantarpeita mm. kaarresateisiin ja liittymien mitoi-
tukseen liittyen, joka nykytilanteessa johtaa puutteellisiin ja epaselviin liittymajarjestelyihin.
Valtakunnallisen ohjeen lisdksi Helsingin kaupunki on laatinut pyoraliikenteen suunnittelulle
oman ohjeen, joka ottaa paremmin kantaa pyoraliikenteen integrointiin osaksi kaupungin lii-
kennejarjestelmaa. Edelld mainittuja ohjeita hyddynnetdan suomalaisissa kunnissa soveltaen.
Pienemmissa kunnissa pyoraliikenteen edistiminen nahdaan lahinna uusien yhdistettyjen ja-
lankulku- ja pyorailyvaylien toteuttamisena, mutta edes pienilld paikkakunnilla tdma ei valtta-
mattd ole keskustaajamissa tai muissa tiiviisti rakennetuissa taajamaymparistdissa toimivin,
turvallisin ja liikkujan kannalta houkuttelevin ratkaisu.
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Pyoréliikenteen suunnittelukulttuuri on Suomessa murroksessa, jonka tavoitteena on pa-
rantaa pyoéraliikenteen asemaa liikkennejarjestelmassa tanskalaista ja hollantilaista esimerk-
kia soveltaen.

Jotta pyoraliikenteen edistamistoimilla olisi mahdollisimmat hyvat vaikutukset, on tarkea ym-
martaa seuraavat seikat:

e syyt pyorailyn valitsemiseen kulkutapana

e pyorailyn edistamisen hyodyt

e toimivan pyoraliikennejarjestelman edellytykset

e pyorailyn, pyorailijan ja pyoraliikenteen ominaisuudet

e pyoréliikenteen parhaat (best practice) kdytannot

e ketd varten pyoraliikennejarjestelmaa ja infraa suunnitellaan
e ihmisten kdyttaytyminen liikenteessa

e markkinointi pyoraliikenteen edistamisen keinona.

Hyvana esimerkkina voidaan pitdaa Kdopenhaminaa, silld se edustaa parhaimmistoa pyoraily-
myonteisten kaupunkien joukossa. Koska Suomi valtakunnan tasolla ei jaad kauhean kauas
Tanskasta, on sieltd esimerkin ottaminen tdysin perusteltua; Suomessa potentiaalia pyorailyyn
siirtymiselle on yhta paljon, kuin Tanskassa. Kédpenhaminassa valtaosa (56 %) valitsee polku-
pyoran liikkumisvalineenaan, koska se koetaan helpoimmaksi ja nopeimmaksi tavaksi liikkkua
paikasta A paikkaan B. Muut syyt pyoradilyyn jakautuvat seuraavasti Kibpenhaminan pyoraily-
katsauksen 2014 mukaan:

e Hyva liikuntamuoto 19 %
e Edullinen 6 %
e "Pelasta maailma” 1 %.

Helsingissa syyt valita polkupyora kulkutapana ovat jakautuneet seuraavasti Helsingin pyorai-
lykatsauksen 2017 mukaan:

e Kateva tapa liikkua 40 %

e Myonteiset vaikutukset fyysiseen kuntoon ja terveyteen 35 %
e Ulkoilu ja virkistys 10 %

e Riippumattomuus aikatauluista 5 %

e Taloudellinen edullisuus 3 %

e Ympadristosyyt 2 %

e Muut syyt 5 %.

Tuloksista voidaan selkedsti todeta, ettd pyoralla liikkuminen on enemmistélle arkinen kulku-
véline. Hyva lilkkuntamuoto seuraa perdssa, mutta on loogista olettaa, etta kateva kulkutapa ja
liilkuntamuoto kulkevat osin kasikkain. Tarked johtopaatos kuitenkin on, ettd keskeista pyora-
liikennettd suunniteltaessa ja pyorailyn houkuttelevuuden lisdamisessa on tehda polkupyo-
rasta helpoin ja nopein tapa kulkea ldhtopaikasta (A) maaranpaahan (B) - (A-to-B-ism). Pyoralla
jo liikkuvat ihmiset tiedostavat sen myonteiset vaikutukset terveyteen. Pyorailyn myonteiset
terveysvaikutukset eivat kuitenkaan ole pyorailyn edistamisen kannalta vaikuttavimpia teki-
joita pyorailyn suosion kasvattamisessa, silla ne eivat ainakaan ainoana tekijana saa vahan
pyorailevia ihmisia pyorailemaan enemman.

Suomessa pyoraliikenteen edistamista on kasitelty viime vuotisissa julkaisuissa kattavammin,
mutta varsinainen tyo on vield kesken. Mittavista edistysaskeleista huolimatta suunnittelu- ja
toteutusvaiheessa kamppaillaan viela perusasioiden kanssa, kuten pyorailyn erottamisessa ja-
lankulusta seka pienien, pyorailyn houkuttelevuutta parantavien toimenpiteiden tarkeydesta.
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Pyoréliikenne on usein myos se liikkennemuoto, jonka tilasta tingitddn haastavissa kohteissa.
Merkittavimpiad suunnittelua ja asenteita ohjaavia edistysaskeleita pyoraliikenteen edistami-
sen osalta ovat olleet PYKALA | ja Il —projektit, joissa haettiin parhaita eurooppalaisia kaytan-
t6ja pyoraliikenteen edistamisen suhteen ja niiden soveltuvuutta Suomeen.

PYKALA on Tampereen teknillisen yliopiston Liikenteen tutkimuskeskus Vernen vetdma tutki-
mus- ja kehitysprojekti. PYKALA-projektin ensimmainen vaihe toteutettiin vuosina 2009-2011
ja toinen vaihe vuosina 2011-2013. Projekti on kehitetty suomalaisten kaupunkien ja ministe-
rididen avuksi lilkkenteen ja maankayton suunnitteluun, poliittisen paatdksenteon ohjaukseen
seka pyorailyn ja kdavelyn edistamiseen liikkennemuotoina ja arkiliikuntana. Projektin tuotoksia
on syyta hyddyntaa enemman.

PYKALA | —projektin keskeisia tavoitteita olivat:

e saada pyoraily ja kavely osaksi kaupunkien liikennejarjestelmaa

e edistaa pyorailyn ja kavelyn kulkumuoto-osuuksien kasvattamista ja sita kautta arki-
ja terveysliikuntaa kohdekaupungeissa

e antaa uusin tieto Euroopasta valtakunnallisten ja kaupunkikohtaisten pyorailyn ja ka-
velyn strategiaprosessien tueksi

e parantaa suomalaisten kaupunkien viihtyisyytta

e parantaa pyorailyn ja kdvelyn seurantaa ja tilastointia.

PYKALA Il —projekti on jatkumoa PYKALA -projektille, jossa haluttiin saavuttaa paremmat pyo-
raily- ja kavelyolosuhteet Suomen kaupunkeihin niin, etta liikkuminen mahdollistuu ihmisen
koko elaméankaarella. Projektissa kasiteltiin pyoraliikenteen edistamistda Suomessa case kau-
pungeissa seka kasiteltiin parhaiden kiytantojen jalkauttamista tarkemmin. PYKALA Il -projek-
tissa kdynnistetty tyo on jatkuvaa ja sen tarkeytta on syyta korostaa.

Pyoréliikenteen edistdminen ei ole ilmaista, vaikka se on muihin infran investointeihin ndhden
useasti edullisempaa. Lopputilanteessa toteutuvat rakentamiskustannukset ovat kuitenkin
aina taysin tapauskohtaisia, eika niita nain ollen voida yleistaa. Investointien perustelussa on
tarked ymmartaa niiden mukana tuomat hyodyt. Keskeisimpia naista ovat:

e pyoriliikenteeseen investoidut eurot maksavat itsensa moninkertaisesti takaisin posi-
tiivisten kansanterveydellisten ja -taloudellisten vaikutusten ansiosta

e hyva pyoridliikennejarjestelma parantaa keskustojen, alakeskusten ja asuinalueiden
saavutettavuutta, viihtyisyytta ja turvallisuutta

e suuri pyordilyn kulkutapaosuus pidentda kansan elinikdodotetta valillisesti myonteis-
ten terveysvaikutusten myo6ta ja pyoraily-ystavalliset kaupungit sijoittuvat korkealle
elamanlaatuasteikolla

e vaikka pyorailijan loukkaantumisen riski onnettomuuksissa ja altistuminen pakokaa-
suille on suurempi, kumoutuvat ne kuitenkin pyorailyn positiivisten vaikutusten ansi-
osta, jotka ovat 10-kertaiset negatiivisten vaikutusten summaan verrattuna.

Esimerkiksi Helsingissa vuonna 2014 tehdyn selvityksen perusteella pyorailyyn investoitu euro
(1 €) tuottaa yhteiskunnalle kahdeksan euron (8 €) hyédyn vahentyneiden sairauspoissaolojen,
vahentyneiden kuolemien ja kaupungin elinvoimaisuuden parantumisen johdosta.

Toimivan pyoraliikennejarjestelman toteutuminen vaatii muutakin, kuin suunnittelua. Laadu-
kasta infrastruktuuria ei suunnitella ja rakenneta vain rakentamisen ilosta. Toimiva pyoralii-
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kennejarjestelma edellyttda dynaamista liikennepolitiikkaa, joka edellyttdaa paatoksentekijoi-
den, eri hallinnonalojen ja sidosryhmien osallistamista. Keskeisessa roolissa on suunnittelijoi-
den ja viranhaltijoiden paattavaisyys ja jatkuva vuorovaikutus paattajien kanssa. Tama tarkoit-
taa pyoraliikenteen edistamisen tunnistamista osana poikkihallinnollista suunnittelu-, paatok-
senteko- ja toteutusprosessia, jota kasitellaan tarkemmin kohdassa 3.1. Poliittisen tuen lisaksi
tarvitaan kaikki kulkumuodot huomioivaa suunnittelua (Kuva 3), joka tiiviissa kaupunkiympa-
ristossa tarkoittaa monissa kohdin pyoraliikenteen priorisointia autoliikenteeseen ndhden (nk.
reversed design order). Pyoréliikenteen priorisointi tarkoittaa samalla jalankulun aseman pa-
rantamista, silla selkedan paikan osoittaminen pyoraliikenteelle erottaa sen taysin jalankulusta.

delelle'ed

o3| &) € |@[0]o

Kuva 3. Yleiskuvaus siitd, mitd pyérdliikenteen priorisointi kdytdnnéssd tarkoittaa.
(Copenhagenize Design Company)

Pyoraliikenneinfrastruktuurin perusvaatimukset voidaan jakaa viiteen avaintekijaan (Kuva 4):

e yhdenmukaisuus

® suoruus

e houkuttelevuus

e miellyttavyys/mukavuus
e turvallisuus.

/
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Kuva 4. Pyérdliikenneinfrastruktuurin perusvaatimusten havainnollistaminen.
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Nama avaintekijat voidaan viela supistaa kolmeen suunnittelun ydinperiaatteeseen, joita ovat
yksinkertaisuus, tyylikkyys ja kdytannollisyys.

Kuva 5. Esimerkki k66penhaminalaisista pyérdliikenneratkaisuista, joissa em. periaatteet to-
teutuvat. (Kuva: Sitowise)

Liilkenne- ja kaupunkiymparistda suunniteltaessa on infrastruktuurin teknisten ominaisuuksien
sijaan keskityttava infrastruktuurin kdyttoon. Tama tarkoittaa suunnittelijalle henkista asettu-
mista pyoralla liikkuvan ihmisen kenkiin, jolloin syntyy ymmarrys kayttdjien tarpeista. Jalkau-
tuminen maastoon on niin ikddn ensiarvoisen tarkeda. Esimerkiksi alankomaisissa suunnitte-
luperusteissa perdan kuulutetaan inhimillisyyttd. Yksi osa tdta on sen tiedostaminen, etta ih-
miset eivat ole tdydellisia ja virheita sattuu kaikille. Virheiden maara voidaan minimoida laa-
dukkaalla ja hyvin kayttdjiddn ohjaavalla infrastruktuurilla. Ndin ollen lilkkenneymparistd on
suunniteltava mahdollisimman selkeédksi (anteeksiantavaksi) niin, etta virheiden teon mahdol-
lisuus on minimoitu. Talloin virheiden todennakoisyys laskee ja vaikka virheita sattuisikin (ja
niitdhan sattuu), niin liikkujien turvallisuus pysyy kuitenkin hyvalla tasolla. Nain pyéréilyn mu-
kavuus seka kaikkien liikkujien turvallisuus ja sujuvuus kulkumuodosta riippumatta sailyy.
Edelld kuvailtu liikkenneymparistd syntyy seuraavia suunnittelun kolmea pdapiirrettd noudat-
tamalla:

e sovelletuilla ratkaisuilla (Adapt the design) — oikeat ratkaisut oikeisiin paikkoihin
e kayttaytymiseen vaikuttamalla (Influence use/behaviours)
e toiminnallisia tarpeita sdatamalla (Adjust the functional requirements).

Asettuminen pyoralla lilkkkuvan ihmisen kenkiin on keskeinen osa kayttajalahtoista suunnitte-
lua, joka on toimivan ja houkuttelevan pyoréliikenneinfrastruktuurin perusedellytys. Suunnit-
telijan on tarked ymmartaa pyorailyn, pyorailijan ja pyoraliikkenteen ominaisuudet ja naiden
kasitteiden keskindinen ero. Kasitteiden ero hahmottuu seuraavien keskeisimpien ominai-
suuksien perusteella:
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polkupyora kulkee lihasvoimalla

polkupyoran kayttd on tasapainottelua

polkupyorassa ei ole rypistytysaluetta*®

polkupydrissa on hyvin vdhan jousitusta

pyoralla liikkkuva ihminen liikkuu taivasalla

pyoraily on sosiaalinen tapahtuma

kaikki lahtee ihmisestd = tarve kayttajalahtoisyydelle.

NoupsrwNe

Edistyneissa pyoradilymaissa pyoraliikenteen suunnittelukdaytannot on jaettu nk. best practice
-kaytantoihin, eli parhaisiin kdytantoihin, joita on aina noudatettava pyoréliikenneinfrastruk-
tuuria suunniteltaessa. Suomeksi kddnnettyina voidaan puhua parhaista pyoraliikenteen suun-
nittelun kaytannoista, joita kasitelldan Jalankulku ja pyorailyvaylien suunnitteluohjeessa seka
hieman kohdennetummin Helsingin pyoéraliikenteen suunnitteluohjeessa. Parhaat kdytannot
voidaan yleisesti jakaa alla olevan kuvan (Kuva 6) mukaisesti:

Palautteen
kerdaminen

Kayttaytymisen

Investointi Pilotointi e
ymmartaminen

Innovaatiot

Kuva 6. Pyérdliikenteen parhaiden kdytédntéjen yleisluokittelu. (Kuva muodostettu
Copenhagenize Design Company:n suunnitteluperiaatteita myétdillen)

Parhaiden ratkaisujen l6ytamien edellyttda toisinaan uusien metodien implementointia, joka
vaatii innovoivaa otetta suunnitteluun; luovaa nakemysta seka rohkeutta kokeilla uutta. Uudet
ratkaisut on aina mietittava kohdekohtaisesti, silla alueiden ominaispiirteiden ansiosta ratkai-
sut ovat usein uniikkeja ja soveltuvat vain tiettyyn ymparistoon (site specific). Jotta innovaa-
tion saadaan myytya kiintedna osana infrastruktuuria ja liikkkumisymparist6a, on niita testat-
tava ja niiden toimivuutta seurattava. Luonnollisena osana tata on datan kerdaminen ja sen
asianmukainen hyddyntdaminen, joka auttaa suunnittelijaa paremmin ymmartamaan kohde-
ryhmada sekd perustelemaan toteutettavia ratkaisuja paattdjille. Innovaatioiden suunnittelu,
testaaminen, seuranta ja lopullinen toteuttaminen vaatii investointeja. Investointeja ei pida
nahda vain menoina, silld pyoraliikenteeseen harkitusti investoidut eurot maksavat itsensa ta-
kaisin, kuten aikaisemmin todettiin. Harkitut investoinnit edellyttavat systemaattista kaytta-
jien seurantaa, jonka avulla kyetddan ymmartamaan ihmisten luontaiset liikkumistarpeet ja se,
miten infrastruktuuria voidaan muokata naitd tarpeita parhaiten palvelevaksi. Seurantaan
kuuluu luontaisesti myos palautteen kerddminen eri kanavia hyddyntaen.

Yhdistamalla keskeiset kayttdjalahtdisyyden periaatteet ja infrastruktuurin perusvaatimukset
johtavat seuraaviin kohdennettuihin kaytantoihin:

*Rypistytysalueita (crumple zone) kdytetddn padasiassa moottoriajoneuvoissa ja ne on suunniteltu heikenta-
madn tormayksen aiheuttamaa voimaa. Kolarissa ajoneuvon rypistytysalue painuu kasaan absorboiden tor-
maysenergiaa.
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1. Tunnista keta varten suunnittelet ja ymmarra heidan tarpeet -> aseta itsesi kdyttajien
kenkiin

2. Ali tuomitse epatarkoituksenmukaista liilkkumista vaan ymmarra syyt ja oikeuta -> syy
on yleensa infrastruktuurissa, ei kayttajassa

3. Pydrailyn on oltava yhta helppoa kuin "tuolilla istuminen”
4. Priorisoi pyoraliikenne ja valtda kompromisseja -> kaikki hyotyy

5. Pyoréliikenneinfrastruktuurin on oltava yhdenmukainen, jatkuva, suora, houkutte-
leva/miellyttava ja turvallinen

6. Kavely- ja pyorailyinfrastruktuurin kunnossapito on priorisoitava

7. Ymmarra, etta polkupyora ei ole auto vaan polkupyéralla liikkuva ihminen muistuttaa
I[ahinna nopeasti liikkkuvaa jalankulkijaa

8. Oikeat ratkaisut oikeisiin paikkoihin
9. Pyoriliikenteen mydnteinen markkinointi.

Suunnittelijan on tarked ymmartaa, ketd varten ymparistda suunnittelee. Kuten aiemmissa
kappaleissa on mainittu, kaiken suunnittelun keskiéssa on ihminen. Pyorailijan sijaan on pu-
huttava pyoralla liikkuvasta ihmisestd, joka pitaa sisalladan monen kayttajaryhman kirjon. Koh-
deryhmien lisdksi on tarkeda ymmartaa heidan kayttaytyminen, silla ihminen liikkuu luonte-
vimmaksi kokemallaan tavalla, jolloin infrastruktuurilla on merkittava vaikutus heidan liikku-
miseen. Liikkumiskayttaytymisen perusteella pyoralla liikkuvat ihmiset voidaan jakaa kolmeen
eri liikkkujaryhmaan:

1. Kuuliainen
e noudattaa kaikkia liikennesaantéja, ndyttaa suuntamerkkeja ja ottaa muut liikku-
jat huomioon

2. Vauhdikas
e padosin noudattaa kaikkia liikennesaantoja, pyrkii valoissa jonon eteen, ei valtta-
matta ndyta kdsimerkkeja ja tilannenopeudet voivat olla korkeita

3. Rikkoja
e rikkoo liikennesadantoja eika ota muita liikkujia asianmukaisesti huomioon.

Hyvin suunnitellussa liikenneymparistossa kuuliaiset muodostavat selkedan enemmiston rikko-
jien maaran ollessa hyvin pieni. Vauhdikkaiden ja rikkojien suhteellisen suuri maara johtuu
padosin rakennetun ympadriston puutteista. Talla korostetaan sitd, ettd liikenneymparistoa
suunniteltaessa on kayttdjien syyllistamisen sijaan ymmarrettava sita ja etsittava ei-toivotulle
kayttaytymiselle syyt. Kayttdjien havainnointi ja havainnoinnin tilastointi auttavat suunnitteli-
joita ymmartamaan suunnittelun kohderyhmia paremmin seka perustelemaan suunniteltuja
ratkaisuja. Havainnointi tarjoaa myos loistavan tydkalun yleisten pyorailijdiden negatiiviseen
kayttaytymiseen esitettyjen vaitteiden vasta-argumentointiin tarjoten tunneperusteisten poh-
dintojen sijaan tilastoitua dataa suunnittelun, vuoropuhelun ja markkinoinnin tueksi.
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2.2 Pyoraliikenteen kehittamisen viitekehys

Ymmartaaksemme kunnan vastuun alueensa pyoraily-ympariston kehittdjana ja yllapitajana,
tarvitaan tietoa siita viitekehyksestd, jossa myos Tuusulan kunta toimii ja mitka tahot sen pyo6-
railyn olosuhteiden kehittamista ohjaavat. Graafinen esitys Tuusulan pyordilyn edistdmisen
viitekehyksesta loytyy alla olevasta kuvasta (Kuva 7).

TU u S u | a Kuntastrategia
Asemakaavoitus ja osayleiskaavoitus (jatkuu)
Tuusulan -
_Tuusu\_«_i_(‘. Ker_a\_ranja Tuusulan kunnallistekninen liikenneturvallisuussuunnitelma Tuusular; v‘enskraavr'a 2040
Jarvenpaan pyorakartat suunnitteluchje ~— 2013 (e enemassa
2006 ply ehdotusvaiheeseen)

‘[ KUHA Toteuttamisohjelma 2013-2016 (HLJ 2011) ]

;

Kavelyn ja pyorailyn r Pyoravaylien o
osaselvitys (2014) | kunnossapitoselvitys |

Helsingin seutu,
KUUMA-kunnat

HLJ 2011

Uudenmaan
maakuntakaava
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Kavelyn ja pyorailyn
valtakunnallinen
toimenpidesuunnitelma

r - (2012) Kavelyn ja pyorailyn
limastopoliittinen chjelma | - ‘\\‘ seuranta, ohjeita
— e - “Liikenteen ymparistostrategia 1 mittariston
1 I 2013-2020(2013) kokoamiseen (2014)
2005 /2010 2012 2014 2016
Merkittavyys pyorailyn kehityksen kannalta: [ Suunnitelma / muu hanke ]

Tuusulan pyoraliikenteen
kehittamista ohjaava viitekehys

- Kamva | (opimes )
D = Oleellinen | J = Taustavaikuttaja g

Kuva 7. Tuusulan pyérdliikenteen kehittdmisen viitekehys.

EU:n linjauksen mukaan pyorailyn kehittdminen on ensisijaisesti EU:n jasenvaltioiden seka nii-
den paikallishallintojen vastuulla. Kuitenkin my6s EU:n sisalld on heratty erityisesti kaupungis-
tumisen seka ilmastonmuutoksen ehkéisyn tuomiin haasteisiin ja se on osaltaan pyrkinyt oh-
jaamaan ja tukemaan kaupunkiliikenteen kehitysta jasenmaissaan kestdavampdan suuntaan.
Varsinaisia saadoksia pyordilyn kehittamisesta jasenmailleen silla ei siis ole, mutta kdytan-
ndssa eri jasenmaille asetetut paastotavoitteet ovat pakottaneet jasenmaat etsimaan vaihto-
ehtoisia ratkaisuja fossiilisia polttoaineita kuluttaville kulkutavoille.

Suomessa on muun Euroopan ohella heratty kestavan liikenteen kehittamiseen aktiivisemmin.
Vuoden 2008 liikkennepoliittisen selonteon kannustamana julkaistiin vuoden 2011 huhtikuussa
ensimmainen valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn strategia. Strategiassa asetettiin kdvelyn ja
pyorailyn yhteisen kulkutapaosuuden nousun tavoitteeksi 20% vuodesta 2005 vuoteen 2020
mennessa. Talld voidaan saavuttaa 0,12 milj. tonnin hiilidioksidipaastéjen vahennykset, jotka
olisivat linjassa Suomelle asetettujen padstovahennystavoitteiden kanssa. Strategiassa linjat-
tiin paapiirteittdin milla keinoin ja milla edellytyksilla jalankulkua ja pyo6railya tulee kehittaa.
Oleellisena edellytyksena pidetaan kaikkien toimijoiden pyorailyn kehitykseen suunnatun ra-
hoituksen nostamista tai uudelleen ohjaamista seka jatkuvaa pyorailyn liikennemaarien seka
onnettomuuksien seuraamista, jotta tuloksia pystytdan seuraamaan. Resursseja tarvitaan lii-
kenneympadriston parantamiseen ja kunnossapitoon, uusien yhteyksien rakentamiseen seka
markkinointiin. Valtakunnallinen strategian mukaan kuntasektorilla tavoitteisiin pyritdan kun-
tien omien toimintaprosessien kautta, joten tavoitteiden toteutuminen on pitkalti kuntien toi-
mista riippuvainen. Valtio pyrkii puolestaan tukemaan tata kehitysta erilaisin yhteisty6- ja ra-
hoitusjarjestelyin.



Tuusulan pyéraliikenteen edistamissuunnitelma 17.4.2018 17 (86)

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian pohjalta laadittiin valtakunnallinen toimenpi-
desuunnitelma vuonna 2012 strategian tavoitteiden toteuttamiseksi. Toimenpidesuunnitel-
massa korostuu tahto asettaa keskitetyt, tdssa tapauksessa valtakunnalliset, sekd kokonaisval-
taiset suuntaviivat pyordilyn kehittamiselle Suomessa tarkoituksena johtaa tatd kautta toi-
menpiteet seudullisille ja kunnallisille tasoille joilla ne sitten toteutetaan. Kokonaisvaltaisella
tarkoitetaan perinteisen infrastruktuurin toimenpiteiden ohella my6s markkinointia, palveluja
ja maankayttoa koskevien pyorailyn kehittamistoiminpiteiden huomioon ottamista. Toimen-
piteet jakautuvat neljan aihepiirin alle:

tarkedt valinnat (Asenteet ja liikkumistottumukset)
reitti selva (Infrastruktuuri ja ymparisto)

kaikki Iahelld (Yhdyskuntarakenne ja palveluverkko)
jarjestelma toimii (Institutionaalinen ymparisto).

PwnNPRE

Tama raportti vastaa kdytdanndssa Tuusulan kunnan puolesta seuraavassa taulukossa esitettyi-
hin valtakunnallisen toimenpidesuunnitelman karkitoimenpiteisiin:

Taulukko 1. Tuusulan pyérdliikenteen edistémissuunnitelman merkitys valtakunnallisen toi-
menpidesuunnitelman kdrkihankkeisiin ndhden

Karkitoimenpide Merkitys  Merkitys
pyordilylle  toimenpiteelle

7. Paikalliset linjaukset jalankulun ja pyérailyn +++ TAYTTAA

asemasta ja suunnitteluperiaatteista

8. Suunnitteluohjeiden uusiminen ++ TAYTTAA

12. Nykyisten pyordilyratkaisujen parantami- +++

nen

13. Pyorailyn paareittien tason nosto +++

21. Jalankulku- ja pyorailykaupungin suunnit- +++

telu ja rakentaminen

25. Jalankulun ja pyoréilyn yhteydet yleis-, ++

asema- ja maakuntakaavoihin

27. Kavely ja pyoraily nakyviin liikennesuun- +++

nittelussa ja -politiikassa

32. Selvitys pyorailyratkaisujen kehittami- +++ TAYTTAA

sesta

Valtakunnallisen ohjauksen lisdksi Tuusulan pyoraliikenteen edistamiseen vaikuttaa merkitta-
vimmin seudullinen viitekehys. Tuusula on osa Helsingin seudun liikenneverkkoa ja vuosien
2011 ja 2015 Helsingin seudun liikennejarjestelmasuunnitelmat (HLU) ovat ottaneet kantaa
my0s erityisesti seudullisten paapyorareittien sijainteihin seka laatuvaatimuksiin. Tama konk-
retisoitui Helsingin seudun paapyériilyverkon ja laatukiytivien méaarittely -raportissa (PAAVE)
osana vuoden 2011 HU:t&.

Seudulliset paapyorareitit ovat osana HLJ 2011:n Metropolialueen liikenneinfrastruktuurin
pienet kustannustehokkaat hankkeet -kokonaisuutta (KUHA), jotka ovat saaneet valtion rahoi-
tusta Helsingin seudun MAL-aiesopimusten ja -sopimusten mukaisesti. Tuusulan kunnassa
tama on konkretisoitunut viimeksi Jarvenpaan ja Kellokosken kuntakeskuksen vilille rakenne-
tun yhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan muodossa. Seudulliset paapyorareitit ovat kuiten-
kin vain osa Tuusulan kunnan pyoraliikennejarjestelman kokonaisuutta, jota tassa tydssa on
tarkasteltu.

Helsingin kaupunki on viime vuosina panostanut merkittavasti oman pyoraliikenteen kehitta-
miseen ja toimii siten myds samalla oman seutunsa suunnanndyttdjana. Tuusulan kunnalle
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tadma on tarkea tuki oman pyoraily-ymparistonsa edistdmisessd ja mm. tdssa tydssa on kay-
tetty apuna Helsingissa laadittua pyoraliikenteen suunnitteluohjetta kuten myos alankomaista
Design Manual for Bicycle Traffic -julkaisua seka Tanskassa sovellettavia pyoraliikenteen edis-
tadmisen parhaita kaytantoja.

Tuusulan kunta laati vuonna 2013 yhdessa Jarvenpaan ja Keravan kaupunkien kanssa paikalli-
sen liikenneturvallisuussuunnitelman, jossa on mm. tunnistettu tarve pyoraliikenteen edista-
miselle naiden kuntien alueella. Liikenneturvallisuussuunnitelma loi Tuusulalle hyvan pohjan
jatkaa pyoraliikenteen edistamista tarkempien suunnitteluohjeiden luomiseksi. Lisaksi suun-
nitelman laatimisen aikana Liikenne- ja viestintaministerio lahetti uuden kavelyn ja pyoradilyn
edistamisohjelman lausuntokierrokselle. Uudessa edistamisohjelmassa kdvelyn ja pyoradilyn
yhteenlaskettujen matkojen maaran kasvun tavoitteeksi on asetettu 30 % vuoteen 2030 men-
nessa.

Pyoraliikenteen nykytila Tuusulassa

Tuusulan vaesto ja palvelut sijoittuvat kolmen merkittavan keskuksen ymparistéén; Hyrylan,
Jokelan ja Kellokosken ymparille. Keskuksissa vaesto ja tyopaikat sijoittuvat tiivisti alle 5 kilo-
metrin sateelle, mika luo hyvat edellytykset pyoraliikenteelle. Tuusulalaisille tarkeita asiointi-
kohteita ovat Hyrylan lisaksi myds naapurikunnat Jarvenpaa, Kerava, Hyvinkda ja Vantaan
Jumbo. Lisdksi tyo- ja asiointiyhteydet Helsinkiin ovat tarkeat.

Tuusulan joukkoliikennejarjestelma tukeutuu bussi- ja raideliikenteeseen. Liitynta raideliiken-
teeseen Jokelasta seka Jarvenpaan ja Keravan asemien kautta on yleistd. Vuoden 2018 alusta
tapahtunut liittyminen HSL:34n tuonee positiivisia muutoksia Tuusulan joukkoliikenteeseen
reittien ja linjaston muuttuessa nykyisten sopimuskausien paattyessa. Ensivaiheessa muutok-
set koskevat lahinna matkalippu- ja informaatiojarjestelmia.

Tuusulan kunnan taajamoitumisaste on korkea mutta toisaalta asukastiheys on alhainen ja
palveluntarjonta keskuksien ulkopuolella on heikkoa. Yhdyskuntarakenne ei tue pyo6railya tyo-
ja asiointimatkoilla keskuksien ulkopuolelle. Hyryldan taajamarakenne on hyvin tiivis ja palvelut
ja asutus ovat tehokkaasti sekoittuneet, mikd mahdollistaa lyhyet asiointi- ja tydmatkat Hyry-
lassa tyoskenteleville (Kuva 8). Hyrylastd pendeldinti Keravan ja Aviapoliksen asemalle on
yleista. Jokelan liikkumiseen vaikuttaa erityisesti juna-asema, josta tarjonta Helsinkiin on hou-
kuttelevalla tasolla (Kuva 9). Asiointiliikennettd Jokelasta suuntautuu myds Hyvinkdan suun-
taan. Kellokosken asutus ja palvelut ovat pitkalti tiivisti keskittynyt keskustaajaman I3heisyy-
teen (Kuva 9). Toisaalta haja-asutuksen maara on myos huomattava. Jarvenpaa on merkittava
asiointi- ja vapaa-ajan kohde. Jarvenpaan keskustaan ja rautatieasemalle noin seitseman kilo-
metrin matka Kellokosken keskustasta. Liityntaliikenteessa myds Haarajoen asema on merkit-
tava suuntautumiskohde.

Tuusulalaisista yli puolella on tydpaikka paakaupunkiseudulla (44% kay paakaupunkiseudulla
t6issd) ja kunnan ulkopuolelle sukkuloivien osuus on ollut kasvusuunnassa (HLT 2015). Matko-
jen ollessa pitkia pyoraliikenteen ja jalankulun mahdollisuudet ovat heikommat. Talld hetkella
oma auto on hallitseva kulkumuoto kunnan ulkopuolelle suuntautuvilla ty6- ja opiskelumat-
koilla (noin 85%). Autoa kaytetddan myos osana matkaketjua liityntdna Jokelan, Keravan ja Jar-
venpaan juna-asemille. Osana matkaketjua pyorailylla on paljon potentiaalia, joka kannattaa
hyodyntaa pyoraliikkenteen kasvua tavoiteltaessa. Liityntapyorailyn edistamisessa on kiinnitet-
tdva huomiota erityisesti asemien ja tarkeimpien liityntapysakkien seutuihin ja niiden saavu-
tettavuuteen.
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Kuva 8. Tuusulan palvelut (vas.) ja Asukkaiden ja tyépaikkojen sijoittuminen Hyryldssé (vas.)
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Kuva 9. Asukkaiden ja tyopaikkojen sijoittuminen Jokelassa (vas.) ja Kellokoskella (vas.) (Tuu-

sulan kunta, YKR)

Vdeston kasvu sijoittuu keskusten ymparille sekd lahelle Keravan rajaa (Kuva 10). Yhdyskunta-
rakennetta eheyttdva suuntaus on pyorailyn ja kestavan liikkumisen kannalta optimaalista.
Lahtokohta kadvelyn ja pyorailyn suosion kasvulle on eheytyva yhdyskuntarakenne, jossa asu-
minen ja keskeiset peruspalvelut sijaitsevat suhteellisen ldhelld toisiaan. Nain keskimaaraiset
vdlimatkat pysyvat kohtuullisina eika tydssakayntiin, harrastuksiin tai asiointiin valttamatta
aina tarvita henkil6autoa. On hyva huomioida, etta suhteellisen suuresta kasvusta huolimatta

absoluuttinen kasvu jaa pienemmissa taajamissa kuitenkin pieneksi.
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Kuva 10. Tuusulan vdestéennuste 2040, vdestémddrdn muutos (vas.) ja kasvuprosentti (oik.)
(Tuusulan kunta)

Helsingin liikennejdrjestelmasuunnitelman vuonna 2012 toteutetun liikkumiskyselyn perus-
teella Tuusulan pyoraliikenteen kulkutapaosuus on 8 % (Kuva 11). Kulkutapaosuus on Suomen
mittapuulla keskitasoa, silld valtakunnallinen keskiarvo on 8 % (HLT 2016). Sen sijaan Suomen
parhaana pyorailykaupunkina pidetysta Oulusta Tuusula jaa selvasti jalkeen, Oulun kulkutapa-
osuuden ollessa 19%. Tuusulan pyoraliikenteen kulkutapaosuus on laskenut 4%-yksikkda vuo-
desta 2005 johtuen muun muassa ankarammista talvista vuoden 2008 jalkeen seka mopoilun
ja mopoautoilun yleistymisesta. Pyorailyn kulkutapaosuuden lasku ei Tuusulassa ole kuiten-
kaan tarkoittanut henkildautoilun suosion kasvua tai jalankulun osuuden vahenemista. Osa
kasvusta on kohdistunut joukkoliikenteeseen, mika on positiivista kestavan liikkumisen kan-
nalta. Kunnan sisdisilla matkoilla kestavien kulkumuotojen kulkutapaosuudet ovat hyvalla ta-
solla, silla matkoista hieman yli puolet (52 %) kuljetaan jo jalan tai pyoralla.
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Kuva 11. Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2012, liikkumiskysely (HLJ 2015: Liikkumis-
tottumukset)

Pyoraverkko Tuusulassa (Kuva 12-Kuva 13) koostuu miltei poikkeuksetta erillisistd, yhdiste-
tyista jalankulku- ja pyorailyvalista seka sekaliikenneratkaisusta, jossa pyoraliikennetta ei ole
eroteltu ajoneuvoliikenteesta. Tuusulan nykyinen pyoraverkko on paras keskustaajamien alu-
eella Hyrylassa, Jokelassa ja Kellokoskella, joissa liikenteen maara on myds suurin. Hyrylan
pyoratieverkossa koetaan epajatkuvuutta, yhteydet erityisesti Lahelasta Hyryldan ja Hyrylasta
Keravalle ovat epéasuoria ja vilkas autoliikenne aiheuttaa turvattomuutta. Paikallista epajatku-
vuutta on kayttdjapalautteiden perusteella myds Jokelassa. Liikenneturvallisuussuunnitelman
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kysely osoitti, ettd pyoratieverkon puutteet koskevat |dhinna pyorateiden paallysteiden huo-
noa kuntoa seka opastuksen ja pyorapysakoinnin puutteita. Muut koetut puutteet pyorailyolo-
suhteita heikentdvana tekijana on pidetty myos reunakivia ja ndkemaesteita.

Keskusten valisissa yhteyksissa on puutteita, silla valeilla Hyryla — Jokela ja Jokela — Kellokoski
pyoraliikenteen yhteydet perustuvat sekaliikenneratkaisuihin. Ymparisto ei kuitenkaan ole so-
veltuva sekaliikenteeseen korkeiden ajonopeuksien ja ajoneuvoliikenteen lilkkennemaaran
vuoksi. Keskeisimmat pyoraliikenneverkon kehitystarpeet keskittyvat padasiassa pyoraliiken-
neolosuhteiden laadun parantamiseen seka yksittdisten yhteyspuutteiden paikkaamiseen.

>z

| Tuusulan pydraverkko ‘

Pasroiti

Paialisreiti
——— Pydraverkon osana toimiva katutie
| = suojatie

| - o

Tuusulan pydraverkko
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Kuva 12. Koko Tuusulan (vas.) ja Jokelan (oik.) nykyinen pyériliikenneverkko. (Tuusulan kunta)
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Kuva 13. Kellokosken (vas.) ja Hyryldn nykyinen pyérdliikenneverkko. (Tuusulan kunta)

Koululaiset ovat merkittava kayttdjaryhma pyoravaylilla. Erityisesti turvallisuusseikat mutta
myo0s reittien laatutaso ja jatkuvuusseikat linkittyvat koulureiteille. Saattoliikenteen vahenta-
minen edellyttaa, etta koulureitit ovat turvallisia vaikkakin myos tiedotuksella ja markkinoin-
nilla on tydssa osansa.

Koulureittien epdkohtia selvitettiin Tuusulan koulujen oppilaskunnille osoitetulla kyselylla syk-
sylld 2017. Vastauksissa korostuivat turvallisuusasiat kuten nakemat, valaistus, tienylitykset,
hurjastelevat mopoilijat sekd autoilijoiden ylinopeudet. Pyorailyn laatutasoon liittyvista asi-
oista korostuivat talvikunnossapidon ongelmat ja pyorateiden huono kunto sekd pyora-
pysakaointiin liittyvat seikat kuten pyoratelineiden tyyppi sekd puute pyorapaikoista. Kyselylla
pyrittiin my6s tunnistamaan keinot, joilla koululaiset saataisiin pyorailemaan nykyista useam-
min arjen matkoillaan. Keinoista mainittiin tyypillisimmat tempaukset, koulutus ja markki-
nointi.

Visio ja tavoitetila

Pyoréliikenteen teoriataustojen ja parhaiden kdytantojen jalkauttamiseksi on tarkea asettaa
selked tavoite ja suuntaus, joka ohjaa yksittdisten tavoitteiden ja niita tukevien toimenpiteiden
vaiheittaista suunnittelua. Tata varten pyoraliikenteen edistamisen suunnanantajaksi laadit-
tiin visio Tuusulan pyoraliikenteen tulevaisuudesta. Visio on laadittu tavoitteellisesti etuno-
jassa siten, ettd sen laadinnassa kiinnitettiin korostuneesti huomiota kayttdjien ja yhteiskun-
nan tarpeisiin investointien sijaan. Vision pohjalta ja sen tueksi laadittiin ytimekas kuvaus Tuu-
sulan pyoraliikenteen tavoitetilasta, joka toimi pohjana varsinaiselle suunnittelulle ja joka oh-
jaa suunnittelua tulevaisuudessa.
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Tuusulan pyéraliikenteen tulevaisuuden Visio 2040

Juusulias = en tRReLU,  nYVIRveIvar jar — elinvolmainen
pyoerallykunta, Jossal pyoraily onrnoukuttelevarkulkutapariap!
[mistenelamankaarent

Tavoitetila

e Valtaosa arjen matkoista tehdaan kestavin kulkutavoin (> 80 %)

e Pyoralla liikkkuminen on helppo ja turvallinen vaihtoehto kaikille tuusulalaisille

e Vaarallisia koulureitteja ei ole ja pyoraa kannustetaan kdyttamaan koulumatkoilla

e Pyoraliikenneverkko on kattava, laadultaan korkeatasoinen ja tukee luontaisesti
liikkumista

e Tuusulan keskusta-alueet ja elinymparistot ovat viihtyisia ja turvallisen tuntuisia
eivatka ne aiheuta pyoraliikenteelle estevaikutuksia

e Liittymajarjestelyt ovat jokaisen kulkumuodon kannalta selkeitd, jasenneltyja, yh-
denmukaisia ja turvallisia

e Laadukasta pyorapysakdointia on kohdennetusti ja kattavasti tarjolla

e Monimuotoiset pyorailypalvelut (esim. huolto, vuokraus, informaatio) ovat yleis-
tyneet

e Eri kayttajaryhmien valista vastakkainasettelua ei esiinny

e Kunnan suunnittelijat ja padattajat ymmartavat pyoraliikenteen erityispiirteet ja
roolin joustavana liikkumismuotona

e Pyoriliikenteen edistaminen on osa poikkihallinnollista paatoksenteko- ja suun-
nitteluprosessia

e Kuntalaiset paasevat aktiivisesti vaikuttamaan pyoraliikkenteen suunnitteluratkai-
suihin

Kuva 14. E5/merkk/kuwa vision ja tavoitetilan mukGISIsta ratkaisuista. (kuvat Oskari Kaupin-
mdiki)

Tuusulan kuntastrategian tavoitteena on pyorailyn ja jalankulun reittien parantaminen siten,
ettd ne tarjoavat yhda useammalle tuusulalaiselle paastottoman kulkutapavaihtoehdon. Tuu-
sulan joukkoliikennestrategiassa on maaritelty vuoden 2040 visioksi, etta Viisas liikkkuminen on
ensisijainen liikkumisvalinta 80 prosentilla kuntalaisista. Tavoitteen saavuttamiseksi pyoralii-
kenteen olosuhteiden kehittdminen on otettava maaratietoisesti osaksi liikennejarjestelman
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suunnittelua. Pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen saumattomalla kytkemiselld on merkittava
rooli taman tavoitteen saavuttamisessa.

2.5 Kayttdjat mukaan suunnitteluun

Suunnittelijan on tarkeda ymmartaa, keta varten liikenne- ja kaupunkiymparistéa suunnitel-
laan. Perusedellytyksena talle on asettuminen pyoralla liikkkuvan ihmisen kenkiin ja tarkkailla
ympadristoa heidan silmin seka kuunnella heidan toiveitaan. Taman toteutumiseksi Tuusulassa
jarjestettiin kunnan kehittamisverkostoille ja paattdjille suunnattu vuorovaikutustilaisuus
25.9.2017 seka tyopaja hyvinvointiseminaarin yhteydessa 3.10.2017.

251  Kehittdamisverkostojen vuorovaikutustilaisuus

Tuusulassa alueellisten kehittamisverkostojen kanssa jarjestetty tyopaja pidettiin Tuusulan
kunnantalolla ja siihen osallistui 27 henkil6a. Tuusulassa toimii viisi alueellista kehittamisver-
kostoa, jotka ovat avoimia kaikille kuntalaisille. Kehittdmisverkostojen tavoitteena on edistaa
asukkaiden osallistumis- ja vaikuttamismahdollisuuksia sekd tukea asukkaiden omaehtoista
toimintaa. Verkostot toimivat Jokelassa, Kellokoskella, Hyryldssa, Lahelassa ja Riihikalliossa
kooten myds yhteen toimijat laheisista kylista.

TyOpajan tavoitteena oli antaa kehittamisverkostojen edustamille tuusulalaisille mahdollisuus
osallistua pyoraliikenteen edistamissuunnitelman laadintaan. Tydpajassa esiteltiin suunnitel-
man laadinnan tavoitteita ja laadittua pyoraliikenteen kehittdmisvisiota seka kerattiin osallis-
tujien nakemyksia pyorailyolosuhteiden kehittdmiseen ja tehtyihin suunnitelmiin liittyen. Li-
saksi tyopajan avulla markkinoitiin Tuusulan pyoréilyn edistamistyotd ja pyoradilybrandia,
minka toivottiin vaikuttavan pyoérailyasenteisiin ja -mielikuviin.

Tilaisuus alkoi alustuksella Tuusulan pyoraliikenteen edistdmissuunnitelmasta ja pyoraliiken-
teen edistamisen parhaista kdytannoista. Alustuksen tavoitteena oli perustella minka takia
pyoréliikennettd kannattaa ja pitda edistaa, kuvailla pyoréliikenteen kehittamisen mahdolli-
suuksia Tuusulassa sekd innostaa osallistujia Tuusulan pyoréliikenteen tulevaisuuden luomi-
sesta. Alustuksen jalkeen kaytiin yhteisesti lapi ilmoittautuneille lahetetyn ennakkotehtdvan
tulokset. Ennakkotehtdvassa kartoitettiin pyorailyn nykytilaa seka osallisten ndkemyksia pyo-
railyn edistdmisen esteista ja mahdollisuuksista Tuusulassa.

Pybriliikentee

Vaatimukset n, o

n
: best Practice Kdytannot
fralle

alitkenneinfralie

Kuva 15. Tydpajan alustamispuheenvuoro Tuusulan kunnantalolla.
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Ty6pajassa tydskenneltiin pienryhmissé, jotka jaettiin ennakkoon. Ryhma-tydskentely jakautui
kahteen tehtavaan:

e Tehtdva 1. Pyordilyn ongelmakohdat ja reittitarpeet
e Tehtdva 2. Pyordilyinfrastruktuurin toteuttamisratkaisujen arviointi.

Ensimmaisessa tehtavassa ryhmat merkitsivat kartalle tusseilla ja tarra-lapuilla pyorailyn on-
gelmakohtia ja yhteystarpeita. Toinen tehtava kdynnistyi alustuksella pyorailyinfrastruktuurin
toteuttamisratkaisuista. Alustuksen jalkeen ryhmien tehtdvana oli arvioida alustuksessa esitel-
tyja pyorailyinfrastruktuurin toteuttamisratkaisuja ja niiden soveltuvuutta Tuusulaan arvioin-
tilomakkeiden avulla. Tyoskentelyn jalkeen pienryhmat esittelevat tehtdvien tulokset koko
ryhmalle, jotta myds muilla oli mahdollisuus kommentoida niita.

Ennakkotehtdvassa selvitettiin, millaisina Tuusulan pyorailyolosuhteet nykytilanteessa koe-
taan seka millaisia esteitd ja mahdollisuuksia Tuusulan pyoraliikenteen edistamiselle nahdaan.
Tuusulan pyoradilyolosuhteet koettiin vaihteleviksi ja epdjatkuviksi. Yleisesti kanttikivet ja muut
esteet koettiin pyorailyn houkuttelevuutta heikentavana tekijana. Kuntakeskusten keskustaa-
jamissa pyoradilyolosuhteet koettiin haasteelliseksi ainakin Jokelassa, Hyrylassa ja Rusutjar-
velld. Maasto Tuusulassa koetaan tasaisena, mutta Hyrylan korkeuseroista tuli mainintoja.
Pyorateiden paallysteen paikoittainen huono kunto nousi esille. Osa vastaajista piti kuitenkin
pyoraliikenteen vaylastoa selkednd, mutta kaipasivat opastuksen lisddmistd. Myos pyora-
pysakdinnin kehittdmiseen erityisesti telineiden ja kattamisen suhteen toivottiin panostusta.

Esteind pyoraliikenteen edistamiselle nahtiin asenteissa pyorailyn houkuttelevuudessa autoi-
luun ndhden. Kuntaa pidetdan autokeskeisesti suunniteltuna, joka on johtanut autolla liikku-
miseen perustuviin liikkkumistottumuksiin. Osasyyna pidettiin Tuusulan hajautunutta raken-
netta, jonka johdosta pyorailyreitit eivat ole yhtenaisia taikka riittavan valaistuja. Taman pa-
rantamiseksi toivottiin yhteisen tahtotilan |6ytymista pyoraliikenteen edistamisen suhteen.
Mahdollisena esteend nahtiin myods kunnan tahtotilan puuttuminen pyoraily-ystavallisena
kuntana profiloitumisessa, mopot pyorateilld seka talvikunnossapidon laatu. Toiveena oli
my0s pyorapysakointipaikkojen lisédminen keskeisilla joukkoliikennepysakeilld, joiden ny-
kyistd maaraa ei pideta riittavana.

Mahdollisuuksia pyoraliikenteen edistamiselle nahtiin kuitenkin enemman, kuin haasteita.
Pyorailya toivottiin otettavan tiiviimmin ja varhaisemmassa vaiheessa mukaan liikennesuun-
nitteluun. Alikulkukaytadvien valaistuksen ja koetun turvallisuuden lisddamista pidettiin hyvana
keinona parantaa pyoradliikenteen houkuttelevuutta. Kuntalaiset toivoivat myds pyoraliiken-
neinfrastruktuurin kdytantdjen uusimista ja esimerkiksi pydrakaistojen implementointia. Pyo-
railyn edullisuuden ja pysakointipaikan etsimisestda koituvan ongelman poistumisen lisdksi
mahdollisuuksina nahtiin Eteld-Tuusulan muuttuminen pikkukaupunkimaiseksi ja sen tuomaa
vakimaaran lisaa, silla asukasmaarien kasvun tiiviilla alueella nahtiin tuova lisda potentiaalisia
pyorailijoita. Kaupunkimaistumisen lisdksi Tuusulan tasainen maasto ja kauniit luonnonmaise-
mat nahtiin houkuttelevana tekijana seka tunnistettiin ndiden tuoma matkailuvaltti. Mainin-
toja oli myos arkiliikunnasta saaduista terveyshyodyistd, paastéttomyydestd, kokeilupyorista
ja turvallisista pyoraparkeista.

Koko Keski-Uusimaan branddaaminen kaikkia pyérailymuotoja innovatiivisesti palvelevana alu-
eena oli mainintana mukana myos. Tahan liittyvana lueteltiin: olosuhteet, opastus, innostami-
nen, pyoraily-ystavalliset tydpaikat ja koulut, pyorailymatkailun yritystoiminta, reittien kokoa-
minen, HSL-yhteistyd mm. liityntapysdkdinnin ja pyorien kuljettamisen suhteen, viestinta, lii-
kennepuistot, pyorailyn korostaminen liikennesuunnittelussa seka toimijoiden yhteen saatta-
minen.

Ensimmaisessa tyopajan tehtavassa pyorailyn ongelmakohteina listattiin seuraavat:
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e huono nakyvyys tai valaistus

e infrastruktuurin huono kunto

e epaselvat tai ongelmalliset reitit
e huonot alikulut

e muut kayttdjien tarpeet.

Pyordilyn reittitarpeina listattiin seuraavat:

e yhteydet asuinalueiden ja eri kuntien valilla
e Rusutjdrven sisdiset yhteydet

e Hyrylan sisdiset yhteydet

e Jokelan sisdiset yhteydet

e Vanhakylan sisdiset yhteydet

o Kellokosken sisdiset yhteydet.

Yleisia kommentteja tuli vield nakyvyydestd, vaylien suunnittelusta, vaylien kunnosta, aliku-
luista, pyorapysakoinnistd, liikkennekulttuurista ja maastopyorareiteista. Nakyvyyden osalta
toivottiin lisaa valaistusta. Vaylien suunnittelussa peradankuulutettiin hairiotekijoiden poistoa,
kuten taristyksia aiheuttavia reunakivid. Kunnon osalta toivottiin vaylien yleisen kunnon pa-
rantamista, niiden leventamista seka talvikunnossapidon modernisointia. Muun muassa sepe-
lin kayton tarpeellisuutta kyseenalaistettiin. Alikulut haluttiin paremmin valaistuiksi eika niihin
toivottu liikenteenjakajia. Liikennekulttuurin osalta toivottiin liikennesaantdjen yhtenaista-
mista kaikkien Keski-Uudenmaan kuntien alueella. Kdytannossa tama tarkoittaa pyoraliiken-
nejarjestelyjen yhdenmukaistamista. Lisdksi toivottiin valojen, heijastimien ja varikkdiden
vaatteiden kayton yleistymista.

Pyoréliikenneinfrastruktuurin toteuttamisratkaisujen arvioinnissa mitaan ratkaisua ei pidetty
yksiselitteisesti parhaana, vaan todettiin etta eri paikkoihin soveltuvat erilaiset ratkaisut. Eri-
laisiin ratkaisuihin suhtauduttiin avoimesti, mutta uusia yhdistettyja pyoratieta ja jalkakaytavia
ei juuri toivota. Turvallisuuden kannalta jalankulun ja py6raliikenteen erottamista pidettiin hy-
vana ratkaisuna. Jalankulusta eroteltua pyoratieta pidettiin erinomaisena ja turvallisena vaih-
toehtona, mutta sen todettiin vaativan tilaa. Kulkumuotojen erottelua materiaalien varivalin-
noilla pidettiin parempana kuin reunakivilla tehtdavaa erottelua. Reunakivet todettiin haasteel-
lisiksi seka esteettomyyden ettad talvikunnossapidon kannalta.

Hyvinvointiseminaari

Tuusulassa jarjestettiin kaikille kuntalaisille avoin hyvinvointiseminaari tiistaina 3.10.2017 klo
13.00-19.00 Tuusulan kunnantalolla. Seminaari oli osa kolmen seminaarin sarjaa, joiden tdh-
tdimena on kunnan uuden strategian luominen. Seminaarin yhteydessa jarjestettiin pyoralii-
kenteen edistamista kasitteleva tydpaja klo 15.30-19.00, johon seminaarin osallistuvat osal-
listuivat oman aikataulun mukaan. Samassa tilassa jarjestettiin myos kestavaa kehitysta kasit-
televa tyopaja. Nama eri aiheiset tyopajat tdydensivat toisiaan luontevasti.

Ty6pajan tavoitteena oli antaa kuntalaisille mahdollisuus osallistua pyoraliikenteen edistamis-
suunnitelman laatimiseen ja strategian luomiseen. Keskiossa oli liikkumisen ohjaukseen liitty-
vien toimenpiteiden ideointi inspiraatioseinan avulla, jossa haettiin kuntalaisten ideoita muun
muassa pyordilyn houkuttelevuuden lisdamiselle, myonteiselle markkinoinnille ja asennekas-
vatukselle. TyOpajassa kuntalaisille annettiin myds mahdollisuus merkata kartalle ongelma-
kohteita seka yhteyspuutteita ja -tarpeita.

TyOpajassa niin kutsutulla inspiraatioseinalle (Kuva 16) kiinnitettiin esimerkkeja eri kohderyh-
mille suunnatuista pyoraliikenteen edistamisen toimenpiteista, jotka liittyvat liikkkumisen oh-
jaukseen. Kohderyhmia olivat:
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e Tuusulan kunta

o iakkaat
e tyoikaiset/kaikki ikdryhmat
e lapset.

> A .\1“

Kuva 16. Hyvinvointiseminaarin pyérdilytyépajan “inspiraatioseind.”

Poydalle asetetun kartan avulla kuntalaiset saivat merkata ongelmakohteita seka yhteyspuut-
teita ja -tarpeita. Valtaosa palautteista koski liikkkumisen ohjaukseen liittyvia toimenpiteita ja
tarpeita, joka oli tydpajan tavoite. Tyopajan kulku oli hyvin keskusteluluontoista ja palautteita
tuli seka infrastruktuuriin etta liikkkumisen ohjaukseen liittyen.

Muutamat infrastruktuuriin liittyneet palautteet koskivat Iahinna yhteyspuutteita ja -tarpeita,
joita osalliset vapaasti hahmottelivat kartalle. Samassa tilassa jarjestetyssa kestavan kehityk-
sen tyopajassa tuli my6s suoraan pyoréliikenteen edistamiseen liittyvia kommentteja, jotka
ovat huomioitu tydssa (listattu alla).

Kestavan kehityksen halutaan Tuusulassa ndkyvan seuraavasti:

e polkupyordilyn edistiminen ja brandays (mm. nettisivut)

maantasossa tapahtuva toimintaketjujen (tilojen) yhdistaminen arki-liikuntaan ja ter-
veydenhoitoon

sahkopyoralataus + lainaus

kadvelyn edistaminen: keskustat, joukkoliikenteen pysakit

rakennuksien maantasokerrokset elaviksi

alueilla vahvat palvelut

yritykset mukaan -> koko kyla kasvaa

junarata myos Hyrylaan

jakamistalous: yhteiskayttoautot, kaupunkipyorat, jne.

Inspiraatioseinalla esilla olleita toimenpide-esimerkkeja pidettiin hyvina ja niiden avulla syntyi
my0s keskustelun kautta uusia ideoita pyorailyn edistamiselle. Tarkeana pidetiin asenteisiin
vaikuttamisen lisdksi edellytysten parantamista, kuten suihkutilojen varaamista tydpaikoilla
pidempaa matkaa pyorailevia varten. Toisin sanoen peraankuulutettiin pyoraliikennejarjeste-
lyjen ohella oheispalveluja, jotka tekisivat polkupyoran kulkuvalineeksi valitsemisen luonte-
vammaksi, helpommaksi ja ennen kaikkea houkuttelevammaksi. Liikkumistottumuksiin vaikut-
tamisessa lasten liikennekasvatusta pidettiin erittdin tarkedna ja erityisesti Pyordilymerkista
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oltiin erittdin kiinnostuneita. Pyorailymerkki on kouluille pyodrailykasvatuksen tueksi suunni-
teltu kokonaisuus, joka koostuu kolmesta eritasoisesta opetuskokonaisuudesta: pronssinen
pyorailymerkki 1.-luokkalaisille, hopeinen pyorailymerkki 2.-luokkalaisille ja kultainen pyorai-
lymerkki 3.-luokkalaisille. Lasten liikkumisessa myds vanhempien asenteisiin vaikuttamista pi-
dettiin tarkedana seka aikuisten esimerkkia. Tyopajan lopussa kdydyssa keskustelussa tultiin sii-
hen tulokseen, ettd pyoraliikenteen edistamisen onnistunut ldpivienti vaatii poikkihallinnol-
lista yhteistyota seka pyorailyn edistamisen integrointia osaksi suunnittelu- ja paatoksenteko-
prosessia.
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Pyoraliikenteen tulevaisuus Tuusulassa

Suunnittelu- ja toteutusperiaatteet

Kaikkia kayttdajaryhmia parhaiten palvelevien ratkaisujen aikaansaaminen oikeissa paikoissa
edellyttdd suunnittelu- ja toteuttamiseriaatteiden asettamista yhtendisen kriteeriston alle.
Suunnittelu- ja toteutusperiaatteiden laadinnassa huomioitiin Tuusulan liittyminen HSL:3an,
Tuusulan valmisteilla oleva viheraluestrategia seka Tuusulan kunnossapidon tarpeet. Periaat-
teiden taustalla toimii pyoraliikenteen edistamisen parhaat teoriataustat ja kdytannot, joita
kasiteltiin luvussa 2.1.

Laht6kohdat periaatteiden laadinnalle

Suunnittelu- ja toteutusperiaatteiden ohjaavana tekijana toimi Tuusulan pyoraliikenteen tule-
vaisuuden visio 2040 ja siihen pohjautuva tavoitetilakuvaus. Edellda mainittujen avulla tunnis-
tettiin, ettd pyoraliikenteen edistdminen on:

1. osa poikkihallinnollista suunnittelu- ja paatéksentekoprosessia

2. muutakin, kuin pyoraliikenteen edistamista (tavoitteen luoda viihtyisaa, houkut-
televaa ja turvallisen tuntuista kaupunkitilaa)

3. osa koko liikennejdrjestelman suunnittelua, jossa huomioidaan kaikki kulkumuo-
dot

4. kayttajalahtoista.

Tuusulan kunta liittyi HSL:adn suunnitelman laatimisen aikana 1.1.2018, joka luo erinomaiset
edellytykset myos pyorailyn edistamiselle osana joukkoliikenteelld tehtavida matkaketjuja.
Tavoitetilanteessa:

o keskeisilla joukkoliikenteen pysakeilld on riittavasti tasokasta liityntapyora-
pysakointia (katokset, runkolukitusmahdollisuus, riittdvasti tilaa, oheispalveluja
jne.)

e joukkoliikennepysakit ovat keskeisten paareittien varrella seka helposti ja vaivat-
tomasti saavutettavissa polkupyorélla ja kavellen

e raideliikenteessa on ilmainen, aikarajoittamaton pyérankuljetusmahdollisuus

e hyvin joukkoliikennejdrjestelmdan integroitu pydraliikennejarjestelma lisaavat
molempien kayttdjamaaria ja tdydentava toisiaan.

Viheraluestrategiaa laadittiin pyoraliikenteen edistamissuunnitelman kanssa samanaikaisesti
koko Tuusulan kunnan alueelle samanaikaisesti kunnan oikeusvaikutteisen yleiskaavan 2040:n
kanssa. Yksi keskeinen teema viheraluestrategiassa on kdvelyn ja pyoréliikenteen edistaminen.
Tavoitteeksi asetettiin, ettd kaavoituksessa painotetaan kavelya ja pyorailya. Tama tarkoittaa
muun muassa katutilojen riittavia tilanvarauksia seka reittien jatkuvuuden ja suoruuden var-
mistamista. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia kohentamalla seka pyoraliikenteen ja kdve-
lyn houkuttelevuutta lisadmalla tavoitellaan henkildautoriippuvuuden vahentamista. Talloin
asuinalueiden yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa huomioidaan muutkin kulkumuodot yk-
sityisautoilun rinnalla tasavertaisina kulkutapavalintoina. Nain ollen uusia alueita ei saa toteut-
taa ennen kuin liikenneverkko on kavelyn, pyora- ja joukkoliikenteen osalta toteutettu. Yksin-
omaan pyoraliikenteen osalta tavoitteeksi on asetettu, ettd pyorailyn paavaylat toteutetaan
pyoradilyn ehdoilla, pyoraliikenne ja kavely tulee erotella paremmin toisistaan. Lopputuloksena
saavutetaan viihtyisdmpi ymparisto kaikille, jossa helpon liikkumisen liséksi ihmiset haluavat
pysahtya, oleskella ja viettaa aikaa. Viheraluestrategiassa tarkemmin maaritellyt pyoraliiken-
teen edistdmisen keinot on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 17).
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Pyoradilyn ja kdvelyn kehittdmisen keinot:

* yhdyskuntarakenteen tiivistaminen

* suunnittelussa pydriily huomioidaan tasavertaisena kulkumuotona
muiden lilkkumismuotojen kanssa

+ reittejd kehitetdan sek3 seudullisella etts paikallisella tasolla

* pyordilyn laatukdytdvat, joissa jalankulku on erilleen eroteltuna

& [iittymien turvallisuuden parantaminen

+ oikoreittejd asuinalueilta palveluihin

* houkutteleva jalankulkuymparists ja elava katutila

* kevyen lilkenteen laadukkaimmat reitit sijoitetaan rakenteiden sisille,
viheralueita ja kauniita maisemia hyddyntden

* |aadukkaat pydrapysakdintipaikat palveluiden ldheisyyteen, tybpaikoille
sekid joukkoliikenteen liityntapaikoille

* kiinnitetdan huomiota etenkin katkeaviin ja turvattomiin reitteihin

* olemassa olevien vaylien kunto pidet3an hyvani

* rakennushankkeiden ja muutost&iden ajaksi tehdddn korvaavat reitit

* reittien varrelle hyva valaistus ja selke3t opasteet

& kuntapy&rat pybrailyn profiilin kohottamiseksi

* pyoriilykampanjat kouluihin ja typaikoille

* uusista reiteistd ja parannuksista tiedottaminen.

Kuva 17. Tuusulan viheraluestrategiassa mddiritellyt pyérdilyn ja kévelyn kehittdmisen keinot.
(Tuusulan kunta)

Best practice -infrastruktuuriratkaisujen lisdksi nykyisen ja uuden infrastruktuurin kunnossa-
pito on keskeisessd asemassa pyoraliikenteen edistamisessad. Kunnossapidon tarkeys korostuu
talvisissa olosuhteissa, jolloin hyvin hoidetun liikenneympariston merkitys korostuu ympari-
vuotuisen pyorailyn suosion kasvattamisessa. Tasta syystd tyon aikana kaytiin vuoropuhelua
Tuusulan kunnan kunnossapidon kanssa kunnossapidon nykytilan ja kehittamistarpeiden sel-
vittamiseksi.

Tuusulassa kunnossapidon luokat on jaettu seuraavasti:

1. Paavaylat
2. Kokoojakadut
3. Tonttikadut.

Hitaan liikkumisen vaylat on lisdksi jaettu kahteen erilliseen luokkaan:

A) Kevyen liikenteen vaylat (toimenpideaika max. 6 h)
B) Puistopolut.

Palautetta vaylien kunnosta on padosin tullut muilta, kuin kunnan omilta vaylilta. Ongelmana
koetaan useat tienpitdjat, jolloin yksittaisen vaylan osuuksien valilla saattaa olla merkittavidkin
eroja kunnossapidon laadun ja ajoituksen kanssa. Padosin pyoraliikennevaylat kunnossapide-
tdan omana kokonaisuutenaan, mutta ongelmia koetaan ajoittamisen kanssa. Pyorateiden
liukkaudentorjunta tehdaan hiekoitussepelilla eika hiekoittamisesta luopumista olla tois-
taiseksi pidetty realistisena vaihtoehtona. Kunnossapidolle erityisia haasteita luovat liian ah-
taat paikat, jotka heikentavan tehokkuutta, hidastavat kunnossapitoa ja lisaavat kustannuksia.
Pyorateiden kunnossapito saataisiin nostettua kayttajien palvelutason kannalta mahdollisim-
man korkealle rahoitusta lisaamalla.
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Kunnossapidon kehittamista pyorailyvaylien osalta on tarkemmin kasitelty Helsingin liikenne-
jarjestelmasuunnitelman 2015 oheisselvityksessa Pyorailyvaylien kunnossapitoselvitys. Kysei-
sessa tyossa laadittiin talvikunnossapidon periaatteet Helsingin seudun eri kuntiin tehtyjen
haastattelujen pohjalta:

Talvipyorailyn paareitit on maaritelty kayttdjaldhtoéisesti ja vuorovaikutteisesti seu-
dullisena yhteistyona (kuntalaiset, urakoitsijat, kunnossapidon suunnittelu) olemassa
olevien padreittien mukaan kayttdjamadriin perustuen. Periaatteena se, ettd pyoralla
liikkuvien ei tarvitse talvella oppia uusia reitteja.

laatuvaatimukset on asetettu tarkoituksenmukaisesti ja harmonisoitu yli hallinnollis-
ten rajojen

talvihoitotoimia on tehostettu paareiteilla

padreittien saumakohtia on korostettu korkeammalla prioriteetilla alueurakoissa.
Padreittien talvihoito toteutetaan reittikohtaisina urakoina.

reaaliaikaista talvihoitotietoa jaetaan kayttijille “latutilannemallilla”

padareiteilla liukkaudentorjunnassa kaytetaan vain rengasystavallista sepelia tarpeen
mukaan

uusia menetelmia testataan ja kdyttoonotetaan

palautetta kerdataan aktiivisesti.

Pyoréliikenteen edistamisessa on tarked ymmartaa, ettd kyseessa ei ole ainoastaan infrastruk-
tuurin kehittdminen vaan kyse on jatkuvasta, poikkihallinnollisesti prosessista, jossa kaikilla
osapuolilla on keskeinen rooli yhteisen tavoitteen saavuttamiseksi. Infrastruktuurin lisaksi
asenteisiin ja yleiseen ilmapiiriin vaikuttaminen ovat yhta tarkedssa asemassa. Prosessi jakau-
tuu viiteen paavaiheeseen:

tavoitteiden asettaminen ja toiminnan ohjelmointi
suunnittelu ja ohjeistus

toteutussuunnittelu

rakentaminen

ylldpito ja seuranta.

Keskeisimmat hallinonalat pyoraliikenteen edistamisen prosessissa ovat:

kunnanvaltuusto

kuntakehityksen ja tekniikan toimiala
kunnossapito- ja viheraluesuunnittelu
kasvatus- ja sivistystoimiala

sosiaali- ja terveystoimiala.

Koko prosessin ajan liikkumisen ohjaus on tarkedssa asemassa, ja sen toteuttamisen vastuut
jakautuvat tasan kaikkien hallinnonalojen kesken. Keskeista liikkumisen ohjauksessa on kayt-
tdjien kulkutapavalintoihin vaikuttaminen positiivisen markkinoinnin, kampanjoinnin ja valis-
tuksen keinoin. Taman selkeyttamiseksi ja havainnollistamiseksi pyoraliikenteen suunnittelua,
toteutusta ja edistamistd ohjaavan prosessin tavoitetilasta Tuusulassa laadittiin prosessikaavio
(Kuva 18).
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Kuntakehityksen ja Kunnossapito- ja Kasvatus- ja Sosiaali- ja
Tavoitteiden asettaminen Kunnanvaltuusto “ tekniikan toimiala viheraluesuunnittelu sivistystoimiala | terveystoimiala
ja toiminnan ohjelmointi Kuntastratenia Pyoralikenteen Luokitus, menetelmat N
8! edist'amisskjunmtelma
v ¥
Yleis- ja asemakaavoitus Sivistystoimi
Suunnittelu ja ohjeistus AT RONED Paivakodit, koulut
Kunnallistekniikan
suunnitteluohje
(piivitettiva)
Toteutussuunnittelu Yhdyskuntasuunnittelu = LIKKUMISSUUNNITELMA
SUUNNITELMIENlHYW"'\KSYMINEN
L2
Yhdyskuntasuunnittelu
Rakentaminen Urakoitsijat
MARKKINOINTI KAMPANIOINTI VALISTUS
Yhdyskuntasuunnittelu o KYSELYT
Yllapito ja seuranta KAYTTAJIEN SEURANTA
Kunnossapitdjat —_— LIIKENNELASKENNAT

3.1.2

Kuva 18. Pyériliikenteen suunnittelua, toteutusta ja edistédmistd ohjaavan prosessin tavoite-
tila Tuusulassa.

Onnistumisen askeleet

Toimivin keino houkutella ihmiset pydran satulaan on asettua pyoralla liikkkuvan ihmisen ken-
kiin. Tarkeda on huomioida kaikki kayttajat: lapset, tydssakayvat, vanhukset, liikuntarajoittei-
set ja virkistyspyorailijat. Kayttdjanakokulman ymmartamiseksi on suotavaa, etta suunnitteli-
jat aika-ajoin jalkautuvat maastoon havainnoimaan olosuhteita. Tall6in saavutetaan parempi
ymmarrys myos kayttdjapalautteisiin. Lisdksi suunnitteluratkaisuja pohdittaessa on tarkeaa
peilata luonnoksia Tuusulan pyoréliikenteen kehittdmisen tavoitetilaan, jolloin varmistetaan,
etta ratkaisut ovat pyoraliikenteen edistaimissuunnitelman kanssa linjassa.

Laadukkaan ja houkuttelevan pyoraliikennejarjestelmdn pohjan muodostaa toimiva koko-
naisuus. Taman saavuttamiseksi on kiinnitettava huomiota pyoraliikennejarjestelyjen integroi-
tiin aluetasolla seka kunnanlaajuiseen infrastruktuurin ratkaisujen yhdenmukaisuuteen. Yh-
denmukaisuus varmistetaan huolehtimalla (kokonaisuutta silmalla pitden), ettd infrastruktuu-
rin funktio, muotoilu ja kdyttd ovat tasapainossa. Nain valtytdaan nk. postimerkkisuunnittelulta,
jolloin ratkaisujen yhdenmukaisuus voi aluetasolla karsid. Kayttaen tonttikatua esimerkkina
tama tarkoittaa sitd, ettd vaylan mitoitus tukee alhaisia ajonopeuksia mahdollistaen pyoralii-
kenteen sijoittelun ajoradalle seka sitd, ettd liikkennemaarat ovat vahaisia. Liilkennemuotojen
erottelutarvetta on tarkemmin kasitelty luvuissa 3.1.3 ja lilkenneverkon jasentely luvussa 3.2.
Viimeisend mutta ei vahadisimpana on otettava kayttdjat mukaan suunnitteluun, kuten luvussa
2.5 kuvailtiin.

Poliittinen tuki luo pyoraliikenteen edistamiselle selkdrangan. Poliittinen tuki ohjaa toimintaa
pyoréliikenteen suunnittelua, toteutusta ja edistdmistd ohjaavan prosessin tavoitetilan mukai-
sesti (Kuva 18). Tuusulassa pyoraliikenteen edistamista osana koko liikennejarjestelmaa ohjaa
Tuusulan kuntastrategia. Pyoraliikenteen edistamissuunnitelman liittdminen kuntastrategiaan
varmistaa tavoitetilan laaja-alaisen hyvaksynnan kunnassa seka ohjaa investointeja jarjestel-
mallisesti kohti tavoitetilan saavuttamista. Samalla kuntalaisille saadaan viestittya pyoraliiken-
teen edistamisesta positiivisen savyyn.



Tuusulan pyéraliikenteen edistamissuunnitelma 17.4.2018 33 (86)

Infrastruktuurin ratkaisujen osalta liikennejarjestelmaa on suunniteltava kdyttajalahtoisesti
kaikki kulkumuodot huomioiden. Tama tarkoittaa sitd, etta pyoraliikenne huomioidaan tasa-
vertaisena kulkumuotona muiden liikkumismuotojen kanssa. Kayttdjanakdkulma saavutetaan
noudattamalla pyoraliikenteen edistamisen viitta keskeisintad reunaehtoa:

e yhdenmukaisuus

® suoruus

e jatkuvuus

e houkuttelevuus/miellyttavyys
e turvallisuus.

Reunaehtojen saavuttamisen kannalta tarkeimmat askeleet ovat pyoraliikenteen erottelu au-
toliikenteesta vain todellisen tarpeen mukaan, jolloin pyoraliikenne saadaan selkeasti asemoi-
tua osaksi ajoneuvoliikennetta. Talloin tarve erillisille pyoraliikenteen infrastruktuurin ratkai-
suille vdahenee ja samalla palvellaan yhdenmukaisuuden, suoruuden ja jatkuvuuden tavoit-
teita. Houkuttelevuus ja miellyttavyys toteutuvat riittdvan laadukkaan liikenneympariston
myota seka pienilla, kdyttajan kokemaa palvelutasoa parantavilla toimenpiteilla. Lopputulok-
sena on kayttdjiaan ohjaava infrastruktuuri, jolloin kaikille kulkumuodoille l6ytyy selkea paikka
liilkenneymparistosta ja jatkuminen liittymakohdissa kaikkiin suuntiin on selkeda ja helppoa.
Kaikki ndama parantavat pyoraliikenteen turvallisuutta merkittavasti.

Pyoraliikenteen toimiva integrointi osaksi joukkoliikennejarjestelmaa edistaa viisaiden kulku-
muotojen houkuttelevuuden parantamista kokonaisvaltaisesti. HSL:dan liittyminen luo hyva
edellytykset talle. Hyvana esimerkkina tasta toimii Kbopenhamina, jossa polkupyorien kuljet-
taminen junissa tehtiin ilmaiseksi vuonna 2010 ja samalla olemassa olevaa junakalustoa muo-
kattiin paremmin polkupyordn kanssa matkustavia palvelevaksi (Kuva 19 ja Kuva 20). Ké6pen-
haminassa tiedostettiin, ettd polkupyoran kuljettamisen ilmaiseksi tekeminen tulisi nosta-
maan polkupyoralla junalla kulkevien osuutta, jolloin tahan varauduttiin tekemalla kyseiselle
kayttajaryhmalle lisaa tilaa kalustomuokkauksin. Lopputuloksena oli istumapaikkojen vahene-
minen, mutta seisomapaikkojen ja kokonaismatkustajakapasiteetin lisddminen. K66penhami-
nassa myos tutkittiin, missd pdin junaa matkustajat kasaantuvat eniten ja varattiin valjem-
maltad alueelta, junan keskeltd, tilaa polkupyorien kanssa matkustaville. Muutoksista lahtien
seka pyoralla liikkuvien osuus kaupungissa ettd paikallisliikenteen matkustajamaarat ovat
nousseen tasaisesti vuosi vuodelta.
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bikes became free

5 S-TRAIN PASSENGERS NUMBERS BY YEAR .

Kuva 19. Ké66penhaminan paikallisjunien matkustajamddrien kehitys (huom. kehitys vuodesta
2010, jolloin polkupyérien kuljettaminen junissa tehtiin maksuttomaksi). (Danske Statsbaner,
Copenhagenize Design Company)



34 (86) 17.4.2018 Tuusulan pyoéraliikenteen edistamissuunnitelma

COPENHAGEN S-TRAIN
CAPACITY THEN AND NOW .

ORIGINAL DESIGN
Seats Fold-up seats Standing room

BICYCLE OPTIMIZED DESIGN
Seats Fold-up seats Standing room

Kuva 20. Polkupydrien kuljettamista varten tehdyt muutokset junissa verrattuna alkuperdii-
seen konfiguraatioon. (Danske Statsbaner, Copenhagenize Design Company)

Koéopenhaminassa tehtyjen muutosten lisdksi Euroopan Unioni on rahoittanut kolmen vuoden
projektin vuosina 2014-2017, jossa tutkittiin pyora- ja junaliikenteen yhdistamisen vaikutuksia
liikkumiseen ja liikennejarjestelmaan: BiTiBi (Bike-Train-Bike). Projektin tavoitteena oli paran-
taa eurooppalaisten kaupunkien viihtyisyyttd ja elinvoimaisuutta sekd parantaa liikenteen
energiatehokkuutta. Tydssa pyrittiin korvaamaan junaliikenteen autoliityntda polkupyorilla
tarjoamalla parempaa polkupyorapysakointia asemilla seka tarjoamalla yhteiskayttopyorapal-
veluja paateasemilla. Pilottikokeiluja tehtiin Barcelonassa, Milanossa, Liverpoolissa ja Belgi-
assa. Kaikissa pilottikohteissa autoliikenteen osuus laski, kun taas joukko- ja pyoraliikenteen
osuus nousi (Kuva 21).
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fastest and easiest way for a passenger
to reach their final destination. Imagine Safe and secure bike parking facilities The behavioural change in car use is
e the final destination is 3km from a are key to encouraging passengers to affected by a couple factors. For the
2 railway station: ride to the train station. In every pilot whole trip, car use decreases when
=9 location, the opening of new parking bike share schemes are implemented.
= i « Walking takes nearly 45 mins facilities and an increase in available Secure bike parking facilities encourage
Lo N « Public transport takes 15 mins due to parking options led to a rise in cycling. more passengers to bike to the station,
traffic and detours. Waiting time before further decreasing the dependence on
catching the bus is 10 mins or more. Consider the dilemma of parking cars in  cars for the first leg of their trip.
That's at least 25 mins total. a city. When there aren't places to park
+ A taxi takes only 10 mins, but can be a car, there are fewer drivers. The very
quite expensive. same is true for cycling. A destination,
« A bicycle takes 15 mins from start to especially a train station, without safe
finish... bike share schemes at the and sheltered bicycle parking means
bike train station make this possible! there will be fewer cyclists. bike
13 gh e y i 14

Kuva 21. BiTiBI -projektin lopputulokset. (bitibi.eu)
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Tuusulassa pyoréliikenteen ja joukkoliikenteen integroinnin suurimman potentiaalin muodos-
tavat toimivat ja houkuttelevat liityntdpyorapysakointijarjestelyt keskeisilla linja-auto-
pysakeilld ja terminaaleilla. Potentiaalia on myds junaliikenteen kanssa integroinnissa Jarven-
padssa ja Keravalla sekd tulevaisuudessa mahdollisesti Ruskeasannassa. Jarvenpdan asema
palvelee Kellokosken asukkaita sijaiten noin seitseman kilometrin pyoérailymatkan paassa Kel-
lokosken kyldakeskustasta. Yhteysvilille toteutettiin uusi yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla
Kellokosken Rajalinnan ja Jarvenpadan Nummenkylan valille vuonna 2016. Keravan asema pal-
velee Hyrylan seudun asukkaita, mutta houkuttelevuuden parantamiseksi olisi Hyrylan ja Ke-
ravan valista pyoraily-yhteytta parannettava tulevaisuudessa.

Asianmukaisten suunnitteluperiaatteiden ja toimivien infrastruktuurin ratkaisujen lisaksi tar-
vitaan myonteista markkinointia. Pyoraliikenteen edistdmisesta vastaavien on perinteisen tie-
dottamisen ja valistuksen liséksi kerrottava tarinoita, jolloin luodaan positiivinen kuva pyo6ra-
liikenteen edistamisestd ja lisdtddn sen houkuttelevuutta. Samalla viestitdaan kayttdjillekin
siitd, ettd pyoraliikenne on osa laajempaa kokonaisuutta. Pyoralilkennetta edistdessa tydsken-
telemme yhteisen hyvan puolesta.

Kasite pyoralla liikkumisesta arkisen liikkumisen sijaan liikuntamuotona on yhteiskunnas-
samme uppoutunut niin syvalle, ettd pyoraily koetaan perusteellista varustautumista edellyt-
tavana urheilusuoritukselta. Samalla puhutaan pyorailykaudesta; pyoraily yhdistetaan kesaan.
Kyseessa on kaksi paradigmaksi muodostunutta kasitettd, joista on paastava eroon. Urheilun
sijaan pyorailysta on alettava puhua arkisena liikkumismuotona. Pyorailykauden sijaan meidan
on puhuttava pyorailyvuodesta tai ymparivuotisesta pyorailysta. Pyoraily Suomessa on hyvin
mahdollista myds talvella eika vaadi erikoisvarusteita.

Irtaantuessamme pyoraliikenteeseen liittyvista harhakasitteistd meidan on samalla viestit-
tava, etta pyoralla liikkuminen on vapauttavaa, modernia, tyylikdsta, vaivatonta, sosiaalista ja
katevaa. Ihminen haluaa liikkua parhaaksi ndkemallaan tavalla paikasta A paikkaan B. Kun teh-
daan liikkuminen polkupyoralld helpoimmaksi ja sujuvimmaksi, niin ihmiset myoés valitsevat
polkupyoran.

3.1.3  Pyora- ja autoliikenteen erottelu

Pyoraliikenteen kivijalan muodostavat sekaliikennejarjestelyt, eli kadut ja vaylat, joissa auto-
ja pyoraliikenne voivat jakaa saman tilan. Kyseessa ovat rauhallisen liikkumisen alueet, jotka
koostuvat paikalliskaduista ja jalankulkupainotteisista alueista. Tarve erotella polkupyoérat ja
autot juontuvat pyora- ja moottoriajoneuvoliikenteen yhteensopimattomuudesta ja siita joh-
tuvista turvallisuusongelmista, jotka johtuvat moottoriajoneuvoliikenteen todellisista nopeuk-
sista ja keskimaaraisista vuorokausiliikennemaarista, joita ei voida tai ei ole toivottavaa hillita.
Talloin kyseessa on liikennekatu, jonka nimi johtuu sen liikennetta valittavasta funktiosta,
jossa autoliikenteen rooli on suuri (Kuva 22).
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Moottorivayla
Liikennekatu

Liikennekatu / paikallinen kokooja
Rauhallinenkatu

Kuva 22. Liikenneverkon jésentelyperiaatteet. (Vejplanlaegning i byomrdder, Vejdirektoratet —
Vejregelradet, Tanska 2000)

Auto- ja pyoraliikenteen nopeuserojen kasvaessa ja mahdollisuudet vuorovaikutukseen liiken-
teessa heikkenevat, jaa tilanteen korjaamiseksi kaksi vaihtoehtoa:

1. pyoréliikenteen erottaminen omalle vaylalleen
2. autoliikenteen rauhoittaminen.

Lahtokohtaisesti auto- ja pyoraliikenne voivat jakaa saman tilan paareiteilld silloin, kun no-
peusrajoitus on < 30 km/h ja keskimaarainen vuorokausiliikennemé&ara (KVL) on < 2000 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Talloin liikkenneymparisto viestii kdyttajilleen liikenteellisesti rauhoi-
tettujen katujen luonteesta sekd parantaa jalankulun viihtyisyytta ja turvallisuutta. Sekalii-
kenne on perusverkolla vield mahdollinen nopeusrajoituksen ollessa 50 km/h silloin, kun au-
toliikenteen KVL on alle 2000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Kuitenkin maanteilla voidaan harkita
suosituspyorikaistoja/levennettya piennarta, mikali KVL on alle 2500 ajoneuvoa vuorokau-
dessa, nopeusrajoitus on alle 60 km/h, vayla on riittavan suora, ndkemat hyvia ja on tunnis-
tettu tarve pyoraliikenneolosuhteiden parantamiselle. Lyhyilld vayldaosuuksilla korkeampi KVL
voi sekaliikenneosuuksilla olla vield hyvaksyttdavaa, kunhan nopeusrajoitus on korkeintaan 30
km/h. Pyoréliikenteen erottelu autoliikenteesta on kuvattu nopeusrajoituksen, likennemaa-
rien ja vaylahierarkian perusteella seuraavassa kuvassa (Kuva 23).
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PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

MOOTTORIAJO- MOOTTORIA)JO- PAAREITTI MUU REITTI PERUSVERKKO
NEUVOLIIKEN- NEUVOLIIKENTEEN
TEEN NOPEUS MAARA

Sekaliikenne tai Sekaliikenne Sekaliikenne
pyorakaista/ -tie/
pyorakatu

Sekaliikenne tai pyora-
MAX 30 KM/H kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora- Sekaliikenne
kaista/ -tie
40KM/H Pyorikaista/ -tie Pyorakaista/ -tie Se'kaliike_nne tai pyora-
kaista/ -tie
Pyorékaista/ -tie
60KM/H

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

S0KM/H Pydrikaista/ -tie

Pyorétie

Kuva 23. Pyérd- ja autoliikenteen erottelutarve nopeusrajoituksiin, liikennemddriin ja verkko-
luokitteluun perustuen. (Pyérdliikenteen suunnitteluohje, Helsinki)

Tuusulan rauhallisen liikkumisen alueilla on reilusti vaylid, joiden liikkennemaara on lahella 4
000 ajoneuvoa vuorokaudessa ja joilla on joukkoliikennetta. Talloin yo. taulukosta poiketen
sekaliikennetta ei valttamatta voida pitda parhaana ratkaisuna. Kyseessa on tapauskohtainen
tilanne, jolloin pyora- ja autoliikenteen erottelutarve vaatii tarkempaa tarkastelua. Auto- ja
pyoréliikenteen erottelutarve on aina katsottava ensin vaylan roolin perusteella (liikkennekatu
vai rauhallisen liikkumisen alue), pyoraliikenteen tarpeiden ja sen jalkeen muut paikalliset olo-
suhteet huomioiden (site specific).

Pidemmilla paikalliskaduilla liikennemaarat voivat kasvaa 3000-4000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa, jolloin erottelutarpeen maarittdjana toimii autoliikenteen nopeustaso, vaylalla kuljet-
tava pituus seka joukkoliikenne. Hitaammilla ajonopeuksilla (< 30 km/h) suuremmat liikenne-
madrat sekaliikennekaduilla sallitaan lyhyilla matkoilla, koska lyhyilla matkoilla kayttdjien
stressitaso ei paase ohi ajavista autoista viela nousemaan. Joukkoliikenteen osalta on tarkea
tunnistaa, milla reitin osalla katu sijaitsee. Mikali kyseessa on reitin alku- tai loppupda, niin
autoliikennettd voidaan rauhoittaa joukkoliikenteesta huolimatta. Joukkoliikennelinjan keski-
vaiheilla rahoittaminen ei yleensa ole mahdollista, jolloin tulee harkita erottelua. Kyseinen
katu voidaan luokitella esimerkiksi alemman tason kokoojakaduksi tai paikalliseksi kokoojaka-
duksi (liikennekatu), joka kuuluu rauhallisen liikkumisen alueelle, mutta missd nopeusrajoitus
on luontevampaa pitda 30-40 km/h:ssa. Pyoriliikenne voidaan tarvittaessa erotella autoliiken-
teestd vahintaan pyorakaistoilla ja vayladlle asetetaan hidasteita vain autoliikenteelle, jotka
pyorailijat voivat kiertaa.

3.1.4 Jalankulun ja pyoraliikenteen keskindiset erotteluperiaatteet

Jalankulun ja pyorailyn keskindiset erotteluperiaatteet maaritellaan liikkenneympariston ja yh-
dyskuntarakenteen muodostamista lahtokohdista, jolloin luodaan edellytykset johdonmukai-
sesti jasentyvalle seka kaikki kulkumuodot huomioivalle liikkumisymparistélle.
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Taajama-alueilla pyoréliikenne useimmiten erotellaan jalankulusta joko sijoittamalla pyo6ralii-
kenne ajoradalle tai erottamalla pyoraliikenne jalankulusta kadunvarren pyorétiella. Poikkeuk-
sen voivat muodostaa yhdistetyt pyoratiet ja jalkakaytdvat silloin, kun vaylan rakenne eroaa
selkedsti tavanomaisesta jalkakdytavasta tai kyseessa on alemman reittihierarkian puisto-
vayla.

Taajama-alueen ulkopuolella erottelutarve riippuu erityisesti jalankulun maarista eika se ole
valttamatonta kaikissa tilanteissa. Tuusulassa on paadytty pitamaan 50 jalankulkijaa tunnissa
jalankulun ja pyoraliikenteen erottelun raja-arvona. Laskennallisesti yksittdainen pyorailija koh-
taa jalankulkijan keskimaarin 100 m valein yhdistetylla vaylalla, jonka huipputunnin jalankul-
kijamaara on 50 jalankulkijaa. Tata voi pitaa viela hyvaksyttavana maarana pyorailyn sujuvuu-
den ja kavelyn ja miellyttavyyden takaamiseksi, mutta suuremmilla jalankulkijamaarilla tulisi
kulkumuodot erotella fyysisesti erityisesti jalankulkijoiden miellyttdavyyden ja turvallisuuden
tunteen takaamiseksi.

Pyoréreitit tai niiden osuudet, joiden laadulle asetetaan selkeédsti normaalia korkeammat ta-
voitteet ja joiden pyorailymaarat ovat keskimaaraistd korkeampia, tulee pyoréliikenne aina
erotella jalankulusta. Pyoraliikenteen linjaosuuden erottelutarvetta tarkastellessa on hyva ot-
taa huomioon, etta jalankulku voi olla maankaytdsta riippuen hyvinkin paikallista, eikd ulotu
koko vaylan pituudelle, vaikka pyordilyn maarat pysyisivat jotakuinkin vakioina. Talldin erot-
telu on tarpeen jarjestaa vain tuolle vaylan osuudelle, kunhan reitin jatkuvuus sailyy koko lin-
jaosuudella.

Jalankiulun ja pyoraliikenteen erottelutapoja ovat:

e tasoerottelu/reunakivi

o fyysiset elementit, esim. viherkaista
e materiaalierottelu/kiviraita

e erottelu maaliviivalla.

Tyyppiratkaisut

Katujen poikkileikkausten tyyppiratkaisut eivat rajaudu ainoastaan pyoraliikenteen infrastruk-
tuuriin, vaan ne koskevat kunnan katutilaa kokonaisuutena. Tyyppiratkaisuiden peruskysy-
myksena on pyoraliikenteen yksi- tai kaksisuuntaiset jarjestelyt ja niiden kytkeytyminen loo-
giseksi, helppokayttoiseksi kokonaisuudeksi.

Lahtokohtaisesti Tuusulassa kaytetdaan pyorateilld kaksisuuntaisia ratkaisuja sielld, missa pyo-
raliikenne on eroteltu autoliikenteesta. Yksisuuntaisia ratkaisuja kaytetadn paaasiassa vain se-
kaliikennekaduilla seka liittymakohdissa. Tarkemmat 1- ja 2-suuntaiset tyyppiratkaisut on lis-
tattu alla.

Yksisuuntaiset jarjestelyt:

e pyoréliikenne ajoradalla (sekaliikenne)

e pyoréliikenne ajoradalla (pyorakaistat)

e pyoriliikenne ajoradalla (pyorakatu)

e pyoriliikenne ajoradalla (suosituspydrakaistat/levennetty piennar)
e l-suuntaiset pyoratiet

Kaksisuuntaiset jarjestelyt:

e 2-suuntainen pyorétie + jalkakdytava (erottelu viivalla)
e 2-suuntainen pyoratie + jalkakaytdva (materiaalierottelu)
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e 2-suuntainen pyoratie + jalkakaytava (erottelu viherkaistalla)
e 2-suuntainen pyoratie + jalkakaytdva (yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla.)

Ty6ssa on laadittu tyyppipoikkileikkaukset liikennekaduille ja paikalliskaduille. Liikkennekatujen
katutyyppeja ovat:

e kokoojakadut
e padkadut.

Paikalliskatujen katutyyppeja ovat:

e paakadut
e paikalliset kokoojakadut
e tonttikadut.

Lisdksi tyyppiratkaisuissa on otettu kantaa moottorivaylien (maantiet) tyyppiratkaisuihin, silla
osa Tuusulan taajamien paavaylista ovat maanteitd. Tyyppipoikkileikkaukset katuverkon ja-
sentelyn mukaan on esitetty liitteessa 11.

Tuusulassa on useita alemman tason maanteita tai pidempid katuosuuksia, joilla on tarvetta
pyoraliikenteen jarjestelyille, mutta joilla ehdot erillisen pyordilyvaylan rakentamiselle eivat
tayty. Naihin kohteisiin esitetdan harkittavaksi suosituspyorakaistoja, jotka tunnetaan Suo-
messa myos nimellad levennetty piennar. Kyseessa on vaylatyyppi, jossa autoliikenne ohjataan
ajamaan keskelle vaylaa ja pyorailylle on omat suosituskaistansa tien sivussa. Moottoriajoneu-
voliikenteen kohdatessa siirrytadn vaistamaan suosituspyorakaistan yli. Poikkileikkaus vaylan
leveyden perusteella on esitetty alla olevassa taulukossa (Taulukko 2).

Taulukko 2. Poikkileikkaus véyldn leveyden mukaan. (Handleiding Startprogramma
Duurzaam Veilig, CROW, 1998)

Vaylan leveys [m] Poikkileikkaus [m]:
pyorakaista — autokaista - pyorakaista

6,00 1,50-3,00-1,50
6,50 1,50-3,50-1,50
7,00 1,75-3,50-1,75
7,50 2,00-3,50-2,00

Edellytykset suosituspydrakaistojen soveltuvuudelle ovat korkeintaan 50 km/h nopeusrajoitus
eika keskimaarainen vuorokausiliikennemaara saa ylittaa 2500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Li-
saksi vaylalla on oltava riittdva maankayton tuottama pyoraliikenteen potentiaali, jotta jarjes-
telyt ovat perusteltavissa. Vaylilla on oltava riittdvat nakemat eteen, jotta kohtaamisonnetto-
muuksien riski ei kasva. Ndin ollen suosituspyorakaistat eivat sovellu mutkaisille tai makisille
vayldosuuksille. Yksittdisissa kaarteissa voidaan suosituskaistat kuitenkin hetkellisesti paattaa
ja ndin viestia kayttajille korotetusta tarkkaavaisuuden tarpeesta kaarteessa tai maessa.

Suosituspyorakaistat ovat pyoraliikenteen kannalta tavallisia sekaliikenneratkaisua viihtyisam-
mat ja turvallisen tuntuisemmat tiiviin kaupunkirakenteen ulkopuolella (Kuva 24). Jarjestelyt
ovat liséksi edullisia toteuttaa ja ratkaisuille voi olla vaikutuksia moottoriajoneuvojen nopeuk-
siin. Ratkaisu ei kuitenkaan ole tunnettu viela Suomessa. Lisaksi suosituspyorakaistat eivat
valttamatta nayt talvella, mutta tata ei pida pitaa ratkaisua poissulkevana tekijana, silla sama
patee kaikkiin ja kaikkia kulkumuotoja koskeviin tiemerkintéihin.
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gogle Maps

Kuva 24. Esimerkki suosituspyérdkaistoista bussipysdkin kohdalla Hollannissa. (Google Maps)

Erillisia pyorateita kdytetdan silloin, kun pyoraliikenne on tarpeen erotella autoliikenteesta
taysin. Tyyppiratkaisuja ovat erilliset kaksisuuntaiset pyoratiet, yhdistetty jalankulku- ja pyo-
railyvayla seka puistoraitit.

3.1.6  Liittymajarjestelyt

Liittymajarjestelyjen paatavoitteita ovat turvallisuus, suoruus ja sujuvuus, kattavuus, vaivat-
tomuus ja miellyttavyys. Turvallisuuden osalta keskidssa on turvallinen ja sujuva rinnakkaiselo
autoliikenteen kanssa. Liittymajarjestelyjen on ohjattava pyoraliikkennetta siten, etta autoili-
joiden on helppo havaita ja ennakoida pyorailijdiden liikkeitda. Samalla pyorailijdoiden nopeus
ja madrat eivat aiheuta vaaraa tai haittaa jalankulkijoille. Nain jalankulkua ja pyoradilya tulee
Iahtokohtaisesti kasitelld aina erillisind kulkumuotoina. Infrastruktuurin on selkeasti ohjattava
pyoralla liikkuva ihminen liilkkumaan toivotulla tavalla ja pyorailijan on voitava saada keskittya
vaan omaan liikennesuoritukseensa sovussa muun liikenteen kanssa. Taman seka alempana
kuvatun vaivattomuuden toteutumisen nojalla tasa-arvoisia liittymia ei suositella pyorailyn
padreiteilla tai muilla reiteilld, joilla on paljon pyoraliikennetta.

Suoruus ja sujuvuus tavoite pitaa sisallansa sen, ettd kaikkiin sallittuihin suuntiin on helppo
jatkaa sadntojen mukaisesti. Pyoratien on talldin jatkuttava suoraan liittyman yli ilman sekoit-
tumista jalankulun kanssa. Talloin ylimaaraisia sivuttaissiirtymia ennen liittymaa ja liittyman
jalkeen on valtettava erityisesti kaksisuuntaisilla pyorateilld. Konfliktien minimoimiseksi on
pyoréliikenteelle osoitettava riittdvat odotustilat tai kddantymiskaistat, jotta kddntyvat pyorai-
lijat eivat tuki linjaosuutta kdantymalla esimerkiksi poikittain keskelle vaylaa odottamaan vih-
read vaihetta valoliittymassa.

Kattavuuden tavoite tdydentda sujuvuuden tavoitetta huomioiden kulkureittien jatkumisen
kaikkiin suuntiin. Kaikkiin suuntiin jatkumisen on oltava helppoa ja vaivatonta, vaatimatta eril-
lista lilkkenneympariston arviointia. Liittymat tulee suunnitella oikeanpuoleisen liikenteen pe-
riaatteiden mukaisesti lilkkenneymparistén ohjaavuuden ja loogisuuden takaamiseksi.

Vaivattomuuden tavoitteella ymmarretaan, etta pyoralla liikkkuva ihminen kulkee omalla lihas-
voimalla eika kaipaa liikkuessaan ylimaaraisia ponnisteluja. Lilkkenneympariston on oltava sel-
ked ja ohjattava luontevasti oikeaan paikkaan. Vaylan pinnan on linjaosuuksien tapaan oltava
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tasainen. Kaivonkannet, kynnykset ja pintavauriot heikentavat tasaisuutta ja tekevat liikkkumi-
sesta vaivalloisempaa ja stressaavampaa erityisesti talvella. Liittymissa on lisdksi oltava riitta-
vasti tilaa, jotta kaksi vastaantulevaa pyorailijaa ohittavat toisensa riittavalla etdisyydella. Pie-
nilla detaljeilla on myds merkittavia vaikutuksia vaivattomuuden tunteelle, kuten painonapin
painamisen tarpeen poistamisella.

Miellyttavyys on sisdankirjoitettuna jo moniin edelld mainittuihin tavoitteisiin. Miellyttavyytta
voidaan vield tehostaa erilaisilla koettua turvallisuutta parantavilla elementeilld, kuten valais-
tusta lisaamalla.

b

Kuva 25. Esimerkki tavoitteiden tdyttdvistd liittymdjdrjestelyistd Almeressd, Alankomaissa.
(kuva: Oskari Kaupinmdki)

Tyypillisimpia liittymatyyppeja Tuusulassa ovat:

e kaksisuuntaiset pyoratiet 4-haara ja 3-liittymissa
e yhtymakohdat pyorateiden ja sekaliikennevaylien kanssa
e kiertoliittymat.

Neli- ja kolmihaaraliittymissa, joissa kaksisuuntaiset pyoratiet ristedvat, on tarkea osoittaa riit-
tavat odotustilat risteaville liikennevirroille (Kuva 26). My6s kadntymiskaistoja voidaan harkita
tulevaisuudessa, mikali pyoraliikennemaarat kasvavat merkittavasti (Kuva 27). Tavoitteena on,
ettd kaantyva pyorailija ei kaanny poikittain keskelld pyoratieta ja aiheuta hairiota lapikulke-
valle liikenteelle.
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Kuva 26. Esimerkki 2-suuntaisten pyérdteiden ristedmisestd 4-haaraliittymdssd. (Pyérdliiken-
teen suunnitteluohje)

Kuva 27. Esimerkki liittymékanavoinnista vilkkaimmilla ajosuunnilla.

Siirryttdessa pyoratieltd ajoradalle on yhtymadkohta osoitettava fyysisesti selkeadsti siten, etta
pyorailijat ohjataan oikealle puolelle ajorataa. Talloin pyodraliikenne on luiskattava ajoradalle
joko 1-suuntaista pyoratieta pitkin sekaliikennevaylan molemmin puolin (Kuva 28) tai toispuo-
leisella 2-suuntaisella pyoratielld (Kuva 29). Jalkakadytavalla pyorailyn ehkdisemiseksi suositel-
laan materiaali- tai varierojen kayttoa vahintaan liittymakohdissa. Yhtymakohtien yksisuuntai-
suutta suositellaan korostettavaksi suuntanuolin, kielletty ajosuunta -liikennemerkein seka to-
teuttamalla yhtyméakohdan selvasti linjaosuutta kapeammin mutta kuitenkin siten, etta se on
kunnossapidettavissa.

Kuva 28. 2-suuntaisen pydrdtien kytkeytyminen sekaliikennevdyléén molemmin puoleisilla 1-
suuntaisilla pyérditeilld.
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Kuva 29. Esimerkki 2-suuntaisen pydrdtien ja sekaliikennevdyldn liittymdstd, jossa yhtymd-
kohta on toteutettu toispuoleisella 2-suuntaisella pydérdtielld. (Pyérdliikenteen suunnitte-
luohje)

Kolmihaaraliittymadssa paasuunnan yli kddannyttdessa kaantyva pyoralilkkenne ohjataan paa-
suunnan ohi odotustilan kautta ristedvaan liittymaan nahden kohtisuoraan. Mikali sivusuun-
nan ylityskohdalla moottoriajoneuvoliikenne ei ole sallittu, voidaan pyoératie luiskata ajoradan
tasoon vastakkaisen puolen tapaan (Kuva 30).

Kuva 30. Esimerkki kolmihaaraisesta liittymdstd, jossa pdésuunnalta kédnnytddn sivusuun-
nalle luiskatun odotustilan kautta. (Pyérdliikenteen suunnitteluohje)

Valo-ohjaamattomissa liittymista sivusuunnalta voidaan sekaliikennevaylda jatkaa risteavalle
pyorétielle lyhyena pyoératiepistona silloin, kun kohdassa ei moottoriajoneuvoliikenne ole sal-
littua. Toteutus voidaan tehda joko asfaltoidulla pyoratielld, ajoradan tasoon lasketulla kiveyk-
sella (Kuva 31), tai luiskatulla jalkakaytavan ylityksella (Kuva 32).
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(Pyérdliikenteen suunnitteluohje)

Kiertoliittymissa on tdrkea erotella pyoraliikenne jalankulusta selkedlle omalle vaylalleen.
Poikkeuksena toimii yhdistettyjen jalankulku- ja pyoradilyvaylien risteamiset eritasossa. Kun
pyoraliikenne tuodaan kiertoliittyman kiertotilaan, on vaihtoehtoina pyoréliikenteen selkea
erottelu jalankulusta tarvittaessa (Kuva 33) tai sekoittaminen autoliikenteen kanssa rauhalli-
semmissa liittymissa (Kuva 34).

Kuva 33. Pyériiliikenteen erottaminen omalle véyldlleen kiertoliittymdssd. (Pyérdliikenteen
suunnitteluohje)
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Kuva 34. Pyérd- ja autoliikenteen sekoittaminen kiertoliittymdssd. (Pyordliikenteen suunnit-
teluohje)

Tarkkaavaisuutta edellyttavissa kohteissa huomiovarin kaytto voi olla perusteltua turvallisuu-
den parantamiseksi. Varin tulee erottua selkeasti risteysalueen muusta varimaailmasta ja silla
tulisi yleensa merkita korkeintaan kaksi risteyksen konfliktialtteinta suuntaa. Huomiovaria voi-
daan kayttaa pyorakaistalla, pyoratien jatkeella tai pitkdn kadnndksen alue -merkinnan yhtey-
dessa (Kuva 35).

Kuva 35. Huomiovdirin kéytté pyérdtien jatkeella kiertoliittymdsséd K6épenhaminassa. (kuva:
Oskari Kaupinmdki)

3.2 Lilkkennemuotojen ja toimintojen roolijako

Laadukkaassa pyoraily-ymparistossa pyorailijan kulkuymparistona on koko katuverkko, jota
taydentavat puisto- ja maantieosuudet. Siksi padpyorateiden sijaan kunnan tarkeimpia kulku-
yhteyksia kasitelladan padreitteina. Paareitteja tdydentavat pyoraliikennereitit ovat paikallis-
reitteja. Keskeinen laatuvaatimus pyoraliikenteen reiteille on mahdollisimman yhtendinen,
suora, houkutteleva, mukava ja turvallinen reitti. Reittien linjaukset noudattavat ihmisten
luontaisia reittivalintoja, jotka kulkevat mahdollisimman suoraan paikasta A paikkaan B. Mikali
pyoraliikenteen reitteja ei linjata kayttdjalahtoisesti, syntyy reitiltd poikkeavaa pyorailya esi-
merkiksi jalkakaytavilla.
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Tyovaiheessa jalankululle, pyoraliikenteelle, joukkoliikenteelle ja henkildautoilulle maariteltiin
ensisijaiset roolit liikennejarjestelman tehtdvakentdssa alue- ja yhteystasolla Hyrylan, Jokelan
ja Kellokosken alueilla. Tyévaiheen keskeinen tuloksena on katujen jako liikennetta valittaviin
katuihin (paareitit) ja paikallisen liikkumisen katuihin (paikallisreitit). Koska Tuusulan keskus-
ten padvaylat ovat osin ELY-keskuksen hallinnoimia teitd, huomioitiin nekin roolijaossa.

Ty6vaiheessa tutkittiin, missa ymparistoissa kavely, pyora- ja autoliikenne taytyy erotella ja
missd ne voidaan yhdistdaa samaan katutilaan. Perusasetelma on, ettad polkupyora on kulku-
muotonaan hyvin uniikki kulkumuoto ja on monessa instanssissa ajoneuvoon rinnastettavissa.
Nain ollen ajoneuvon tapaan pyo6ralla liikkkuvat ihmiset ohjataan ensisijaisesti ajoradalle ja tois-
sijaisesti pyoraliikenne ohjataan kdyttdamaan pyoratieta (liikennekadut). On kuitenkin muistet-
tava, ettd pyoralla liikkkuvaa ihmista ei voida taysin rinnastaa autolla liikkuvaan ihmiseen, silla
pyoralla liikkuva kayttaa liikkkumiseen omia lihasvoimiaan ja on suojattomampi.

Keskustoissa ja muissa tiiviisti rakennetuissa ymparistdissa kavelijat muodostavat tarkeimman
liilkkujaryhman (jalankulkuvy6hyke), jonka sujuva, turvallinen ja viihtyisa liilkkumisymparisto on
turvattava. Talloin ldhtokohtaisesti jalankulku on eroteltu ajoneuvoliikenteestd. Tietyissa ym-
paristoissa pyoraliikenne ja jalankulku voivat turvallisesti ja harmonisesti jakaa saman tilan.
Esimerkkeja kyseisista ymparistoista ovat kavelykadut, viherkadytavat ja puistot. Tietyissa ym-
paristoissa myos kaikki kulkumuodot voivat jakaa saman tilan (shared space).

Tyovaiheessa tarkasteltiin nykyiset pyoratiet paikkatietoaineiston ja kunnalta saatujen tayden-
nysten avulla seka koottiin ajantasainen tieto HLJ:n PAAVE -selvityksesti seka Jarvenpiain, Ke-
ravan ja Tuusulan liikenneturvallisuussuunnitelmassa maaritellysta pyoraliikenteen tavoite-
verkosta. Taman jalkeen Tuusulan liikenneverkko jasenneltiin puhtaalta pdydalta seuraaviin
kategorioihin:

o Liikennekadut (kulkumuodot erotellaan)

e Rauhallisen liikkumisen alueet (sekaliikenne ensisijainen ratkaisu)

e Kadut, joilla vaihtoehtona joko rauhoittaa autoliikennetta tai erotella kulkumuodot
(harmaat kadut)

e Jalankulkupainotteiset alueet.

Kadut, joille lopullisen jasentelyratkaisun maarittaminen edellyttda tarkempaa suunnittelua,
nimettiin harmaiksi kaduiksi. Maaritelma on perdisin Alankomaista ja silla tarkoitetaan katuja,
joilla tilanpuutteiden johdosta ei ole mahdollista toteuttaa kaikkien kulkumuotojen kannalta
suositeltavia ratkaisuja kadun poikkileikkaukseen. Tuusulassa harmaita katuja ovat paaasiassa
pidemmat paikalliskadut, joilla likennemaarat ovat enimmillaan 4000 ajon./vrk ja nopeusra-
joitus enimmillaan 40 km/h, jolloin lopullisena ratkaisuvaihtoehtona on joko:

1. autoliikenteen rahoittaminen ja pyoraliikenteen sijoittaminen ajoradalle/pyo6rakais-
talle/levennetylle pientareelle

2. auto- ja pyoraliikenteen erottaminen.

Tuusulan keskusten Hyrylan, Kellokosken ja Jokelan liikenneverkon jasentely on esitetty alla
olevissa kuvissa (Kuva 36-Kuva 38).
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Kuva 36. Hyryldn jdsennetty liikenneverkko.
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Kuva 38. Jokelan jdsennetty liikenneverkko.

3.2.1  Nykyisten padreittien peilaaminen liikenneverkon jasentelyyn

Yksityiskohtaisemmassa arvioinnissa peilattiin laadittua liikkenneverkon jasentelya olemassa
olevaan pyoraliikenneverkkoon Tuusulassa. Tavoitteena oli tunnistaa keskeisimmat yhteys-
puutteet nykyisessa infrastruktuurissa seka tunnistaa ns. tarpeettomia pyoraliikennejarjeste-
lyja sielld, missa pyoraliikenne olisi autoliikennetta rauhoittamalla tai jo nykyisilld jarjestelyilla
sijoitettavissa ajoradalle. Yksityiskohtaisemman arvioinnin pohjalta laadittiin suunnitelma
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pyoraliikenteen tavoiteverkolle, joka on kuvattu seuraavassa luvussa. Nykyisten paareittien
peilaaminen liikenneverkon jasentelyyn on esitetty seuraavissa kuvissa (Kuva 39-Kuva 42).

reininkulmé
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Kuva 39. Nykyisen pdcéverkon peilaaminen liikenneverkon jdsentelyyn, koko kunta.
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Kuva 40. Hyryldn nykyisen pddverkon peilaaminen liikenneverkon jdsentelyyn.
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Kuva 42. Jokelan nykyisen pddverkon peilaaminen liikenneverkon jédsentelyyn.
3.2.2  Pyoraliikenteen tavoiteverkon maarittdminen

Pyoraliikenneverkko koostuu pyérareiteistd ja perusverkosta (Kuva 43). Pyoraliikenteen kivi-
jalan muodostaa perusverkko, joka koostuu tonttikaduista, muista yhteyksista ja keskeisia toi-
mintoja yhdistavista kulkureiteistd, joilla pyorailijan on tarve liikkua. Paa- ja muut pyorareitit
muodostavat pyoraliikenneverkon rungon ja yhdistavat muiden pyorareittien kanssa alue- ja
kuntakeskuksia toisiinsa seka takaavat keskeisten toimintojen saavutettavuuden.

Baanat tai laatukdytavat ovat pyoraliikenteen erikoistason paareitteja, jotka verkkohierarki-
assa mielletdaan paapyorareiteiksi.
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Kuva 43. Pyériliikenteen verkkomddrittelyn kaksitasoinen rakenne. (Pyérdliikenteen suunnit-
teluohje)

Pyoréliikenneverkon rungon tehtdvana on tarjota korkea palvelutaso saavutettavuuden, mu-
kavuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta. Paapyorareitit taajama-ymparistossa kulkevat
padasiassa autoliikenteen paavaylien yhteydessa (liikennekadut) sielld, missa suoraa viheryh-
teytta ei ole tarjolla. Reitilld voi myos olla sekaliikenneosuuksia (30 km/h, pyorakadut tms.),
mikali ndin syntyy suora palvelutasotavoitteiden mukainen yhteys. Paareiteille pyoraliikenne
on taajamaympadristossa paasaantoisesti eroteltu jalankulusta. Taajamaymparistdon ulkopuo-
lella minimivaatimuksena on perinteinen yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla. Liittymissa ta-
voitellaan pyoraliikenteen etuajo-oikeutta ja lilkkennevalo-ohjatuissa liittymissa pyoraliikenne
rinnastetaan autoliikenteeseen.

Muilla pyorareiteilla kulkumuodot erotellaan best practice -kdytantdjen mukaisesti vilkkaim-
pien katujen varrella. Reitit voivat tarjota vaihtoehtoisen, suoran yhteyden viheralueiden
kautta paavaylien varren paareiteille. Muista yhteyksista koostuva perusverkko toimii pyora-
liikenneverkon taydentdjana, taaten pyoraliikenneverkon perustavoitteen toteutumisen,
jonka mukaan kaikkien paikkojen on oltava saavutettavissa polkupyo6ralla suorinta ja houkut-
televinta reittida myo6ten. Perusverkolla autoliikenne ja pyoraliikenne ovat paaasiassa samassa
tilassa, kun nopeusrajoitus on maksimissaan 30 km/h. Autoliikenteesta erilldan olevia tayden-
tavia osuuksia ovat puisto-osuudet. Lisdksi pidemmalle ulottuvina tdydentavina osuuksina toi-
mivat maantiet. Maastopyorareitit voivat myos toimia perusverkon osina, mutta ne ovat kui-
tenkin padsaantoisesti tarkoitettu liikunnalliseen kdyttoon eika niiden laatu ja kunnossapidon
taso ole sama kuin varsinaisella verkolla.

Maaritellyn pyoraliikenteen tavoiteverkon tavoitevuosi on 2040, silla pyoraliikennetta on edis-
tettava kauaskantoisesti. Tuusulan pyoraliikenteen tavoiteverkko on esitetty alla olevissa ku-
vissa (Kuva 44-Kuva 48).
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33 Toimenpidesuunnitelma

Pyoréliikenteen kehittamistoimenpiteet jaettiin lyhyen ja pitkan aikavalin toimenpiteisiin. Ly-
hyen aikavilin toimenpiteissa keskitytdan padasiassa nykytila-analyysissa esiin tulleisiin ongel-
makohteiden ja yhteyspuutteiden korjaamiseen. Pyoraliikenteen palvelutason parantamiseksi
pyrittiin [6ytamaan kustannustehokkaita pienid, mutta vaikuttavuudeltaan merkittavia keinoja
esimerkiksi reunakivien poiston, liittymien paremman jasentelyn, painonappien kayttotarpei-
den poiston, vaylien pintojen parannuksen kautta ja kunnossapidon kehittamisen keinoin.
Muita pienia, pyoraliikennetta suosivia toimenpiteitd ovat esimerkiksi hyvin sijoitetut pyorai-
lytelineet seka laadukkaat paallysteet pyoravaylilla. Lyhyen aikavalin toimenpiteet voivat myos
toimia valivaiheina ja ensimmaisind askeleina kohti vision mukaista tavoitetilaa. Pienet teot
tuovat pyorailyn arvostuksen esille kaikille liikkujille.

Kunnossapidon kannalta tarkeaa on, ettd korkeimmat kunnossapitoluokat ovat sielld, missa
kayttajatkin ja kunnan rajat ylittavilla pyorareiteilla kunnossapitoluokitus ei muutu. Pienilldkin
toimenpiteilld voi olla suuri vaikutus kayttdjien kokeman liikkumisen helppouden kannalta. Ly-
hyen aikavalin toimenpiteet voivat myds toimia valivaiheina ennen vision mukaisen tavoiteti-
lan edellyttdamien toimenpiteiden toteutumista esimerkiksi kustannussyista.

Pitkdn aikavdlin toimenpiteiksi maariteltiin ne toimenpiteet, joiden avulla vision mukainen ta-
voitetila tayttyy. Kaikkia pitkan aikavalin toimenpiteita ei ole tarpeen vield tassa vaiheessa ai-
katauluttaa edes vuositasolla — tarkeinta on tunnistaa niiden tarve seka sitoutua niiden toteu-
tukseen pitkalla aikavalilla.

I lyhyen aikavélin toimenpiteet (tavoitevuosi 2025)
Il pitkan aikavélin toimenpiteet (tavoitevuosi 2030-2035)

1] pitkdn aikavélin toimenpiteet (tavoitevuosi 2035 2040)

Hallintokuntien tydskentely ja padtéksenteko

. . . Toteutusjar-

Toimenpide Kuvaus Vastuutaho esim. . J

jestys
Pyoréliikenteen edistdamis-  Hyvaksytddn suunnitelman sisalté ja sitoudu- Kunnanvaltuusto, kunta- |
suunnitelman hyvaksymi- taan siind asetettuihin tavoitteisiin seka toi- kehityksen ja tekniikan toi-
nen kunnanvaltuustossa menpiteisiin. miala, muut hallintokun-

nat

Pyorailykieltojen poistami- - koulut eivét aseta kieltoa alaluokkalaisten Kasvatus- ja sivistystoi-
nen kouluilla koulumatkapyordilylle miala, rehtorit

- harkinta lasten kyvysta koulumatkoilla
pyorailyyn jatetdan vanhemmille

Kunnan henkilokunta- Henkilokuntapysakointikdytantojen paivittami- Yleisjohto ja konsernipal-
pysakointi kaytantojen nen, kestavien kulkumuotojen edellyttamien velut
paivittdminen pukuhuonetilojen ja pyorapysakoinnin kehitta-

minen.
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Pyoraliikenteen edistami-
nen osaksi paatoksenteko-
ja suunnitteluprosessia

Pyoraliikenteen maarien
seuranta

Seudullisen yhteistyon tii-
vistaminen

Kunnan resurssien ohjaa-
minen pyoraliikenteen
edistamiseen

Pyéraliikenteen edistami-
nen kiintedksi osaksi kun-
takehityksen prosessia

kestavien lilkkkumismuotojen edistaminen
otetaan osaksi kunnan strategiaa

= tavoitteiden toteutumista seurataan ver-
taamalla jokaisen paatoksen ja suunnitte-
luprojektin kohdalla

toteutetaan vuosittain pyoraliikennelas-
kennat tarkeimmilla pyoraliikkenneyhteyk-
silla

- laskennoissa voidaan hyddyntda esim.
opiskelijoita

- seudullisen yhteistyon tiivistaminen (aina-
kin Jarvenpaa, Kerava ja Vantaa) pyoralii-
kenteen kehittamisessa liikenneturvalli-
suusryhman ja mahdollisesti HSL:n KAPSE-
ryhman kautta

- Raja-alueiden asemakaavoituksen yhtey-
dessa tehtavan yhteistydn lisddminen

- yhteiset tapahtumat ja muu infrastruktuu-
rin kehittdminen, kuten “baanasuunnitel-
mien” ylikunnallinen yhteissuunnittelu

Maararahoja ohjataan pyordliikenteen suunnit-
teluun, toteutukseen ja yllapitoon/kunnossapi-
toon, jolloin saavutetaan saastoja terveys- ja il-
mastovaikutusten kautta. Osoitetaan myos
henkiléresursseja pyorailyn suunnittelun, toteu-
tuksen ja markkinoinnin koordinointiin.

Pyoraliikenteen roolin tunnistaminen vdahapaas-
toisen, taloudellisen, turvallisen ja houkuttele-
van yhdyskuntarakenteen tuojana. Pyoralii-
kenne osa kokonaisvaltaista liikennejarjestel-
maa.

Kunnanvaltuusto, yleis-
johto, konsernipalvelut ja
kuntakehitys ja tekniikka

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala

Yleisjohto ja konsernipal-
velut, kuntakehityksen ja
tekniikan toimiala

Kunnanvaltuusto, kunta-
kehityksen ja tekniikan toi-
miala, sosiaali- ja terveys-
toimiala

Kunnanvaltuusto
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Suunnittelu

. . . Toteutusjar-
Toimenpide Kuvaus Vastuutaho esim. . )
jestys
Tuusulan kunnallisteknisen ~ Tavoitetilan mukaiset periaateratkaisut ja nii- Kuntakehityksen ja teknii- I
suunnitteluohjeen paivitta-  den vaatimukset sisallytetaan kunnallistekniikan  kan toimiala
minen suunnitteluohjeeseen ja kaavoituksen suunnit-

teluperiaatteisiin.

Kuntakeskusten paakatu- - tunnistetaan keskustaajamien keskeisim- Kuntakehityksen ja teknii-
jen tarkempi tarkastelu ja pien pdavaylien omakohtainen rooli liiken-  kan toimiala
suunnittelu nejarjestelmassa ja aluekeskuksen elinvoi-

maisuuden kannalta

- tunnistetaan eri kulkumuotojen tarpeet ja
roolit padkaduilla ja laaditaan tarkemmat
suunnitelmat ndiden pohjalta siten, etta
ne kytkeytyvat loogisesti osaksi Tuusulan
pyoraliikenneverkkoa

- valmiiksi rakennetussa ymparistossa huo-
mioidaan nykyisten rakenteiden asetta-
mat reunaehdot

Kunnossapitomenetel- - kehittdmistarpeiden arviointi Kuntakehityksen ja teknii-
mien tarkastelu - tarkempi kehittamisen suunnittelu kan toimiala
- reaaliaikainen tieto tarjolle pyordteiden
kunnossapidosta (tai kunnosta), tiedon va-
lityksen kehittaminen

Kayttdjat mukaan pyora- - vuorovaikutus- ja yleisotilaisuuksien jar- Suunnittelua toteuttava
verkon, infrastruktuurin ja jestaminen toimiala

kunnossapidon suunnitte- - reaaliaikainen tiedottaminen

luun - kyselyiden laatiminen

- aktiivinen palautteen kerdaminen vaylien
kunnon tilasta, kehittamistoiveista ja
muista ongelmakohteista

- havainnointi maastossa (laskennat, kayt-
tdytyminen, ajourat)
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Infrastruktuuri

Toteutusjar-

Vastuutaho esim. .
jestys

Kuvaus

Toimenpide

Perusasiat kuntoon: pienet -

infrastruktuurin toimenpi-
teet

Py6rapysakoinnin paranta-
minen

Pyorapysakaéinnin kehitta-
minen kouluilla

Muut pienet palveluta-
soparannukset

Kevyen liikenteen viitoi-
tuksen lisddminen

Taukopenkkeja lisatdan
suunnitelmallisesti pyora-
ja kavelyreittien varrelle

liittymajarjestelyt suunniteltujen periaat-
teiden mukaisesti (vaistamisvelvollisuudet,
reunakivien poisto/0-taso, pydrateiden jat-
keet, painonappien poistaminen tai siirta-
minen kulkusuuntaan nahden oikealle) ai-
nakin padreittien osalta kiinnittden erityista
huomiota alikulkukaytaviin

vaistamisviivan maalaaminen vaylan pin-
taan vaistamisvelvollisuuden korosta-
miseksi

kaistamaalaukset alikulkujen ja ajoradan
viereisten pyorateiden liittymissa
paallystevaurioiden korjaaminen
nakemaraivaukset

pienten esteiden, kuten liikennemerkkien,
poistaminen pyorateilta (liikennetilan var-
mistaminen: liikennetila=vaylan poikkileik-
kaus)

valaistuksen parantaminen

pienten yhteys- ja jatkuvuuspuutteiden
korjaaminen

toteutuksen prioriteetti erityisesti keskei-
simmilla koulureiteilld

Pysékointipaikkojen lisddminen ja laadun paran-
taminen keskeisissa asiointikohteissa, keskei-
silld joukkoliikennepysdkeilla ja tydpaikoilla.

Varmistetaan, etta kaikkien koulujen pihassa on
riittavasti pyorapysakointipaikkoja ja ne ovat
asianmubkaisia. Kartoitus voi olla osa koulun liik-
kumissuunnitelmaa tai kokonaisvaltainen suun-
nitelma koko kunnan kouluista/alueelta.

kaiteet, joihin pyordilija voi nojata liiken-
nevaloliittymissd odottaessaan laskematta
jalkaa maahan (paareitit). Ajosuuntaan
nahden oikealle sijoitettu kaide auttaa
myos tehokkaammin erottamaan pyoralii-
kenteen jalankuluissa liittymissa.
paallystepaikkaukset ja paallysteen laadun
parantaminen

viitoitussuunnitelman laatiminen ja toteu-
tus

pyoraliikenteen opastustaulujen suunnit-
telu ja toteutus

Suosituimpien reittien varsille lisataan tauko-
penkkeja. Paikkojen maarittaminen tehdaan yh-
teistyossa seniorijarjestojen kanssa.

Kuntakehityksen ja teknii- |

kan toimiala, ELY-keskus

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, yrittajat,
tyonantajat

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, kasvatus- ja
sivistystoimiala

Kunta, ELY-keskus

Kunta, ELY-keskus

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, kasvatus- ja
sivistystoimiala
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Pyoraliikenteen keskeisten
reittien priorisointi kun-
nossapidossa

Pyordilyn asemointi osaksi
ajoneuvoliikennetta: Ja-
lankulun ja pyoraliiken-
teen erottelu

Pyorailyn asemointi osaksi
ajoneuvoliikennetta: yh-
distettyjen jalankulku- ja
pyorailyvaylien muuttami-
nen jalkakaytaviksi rauhal-
lisen liikkumisen alueiden
katutiloissa

Pyorailyn asemointi osaksi
ajoneuvoliikennetta: Pyo-
raliikennevalojarjestelman
suunnittelu ja toteutus

Paareittien jarjestelmalli-
nen toteuttaminen laadit-
tujen suunnittelu- ja to-
teutusperiaatteiden mu-
kaisesti

Laatukaytavien kehittdmi-
nen tukemaan pitkdmat-
kaista, yli 5 km pyéramat-
koja

17.4.2018 Tuusulan pyoéraliikenteen edistamissuunnitelma

Priorisoiduilla kunnossapitoreiteilla pyoraliiken-
teen reitit on kunnossapidetty ensimmaisena ja
hoidettu reittikohtaisesti.

- pyoraliikenne ajoradalle sielld, missa olo-
suhteet sen sallivat (0+)

- maaliviivaerottelu paareiteilla (0+), jossa
jalankulkijoita yli 50 tunnissa ja vaylan le-
veys > 4 m (suositusleveys pyoraliiken-
teelle > 2,5 m, jalankululle > 2 m, tinkimi-
nen mahdollista erityista harkintaa kayt-
taen)

- pyorateiden jatkeet erilleen jalankulusta

- jalkakaytavan rakentaminen nykyista yh-
distettya vaylaa leventamalla tai toteutta-
malla erillinen jalkakadytava (tavoitetila)

- liikennemerkkien vaihtaminen

- rakenteelliset muutokset, vaylien fyysinen
korostaminen jalkakdytavana osoittaen
samalla pyoraliikkenteen paikan katutilassa
(esim. katusaneerauksen yhteydessa)

- liikennevaloliittymiin erilliset pyoraliiken-
nevalot korostamaan pyoraliikenteen ase-
maa liilkennejarjestelmassa seka paranta-
maan pyoraliikenteen sujuvuutta ja turval-
lisuutta

= erilliset pyoraliikennevalot kriittisiin pyo-
raliikenteen ja autoliikenteen liittymakoh-
tiin

- littymajarjestelyjen selkea toteutus peri-
aatteiden mukaisesti (uuden rakentami-
sen ja korjaamisen yhteydessd, voi vaatia
koko katutilan saneerausta)

- Jalankulun ja pydéraliikenteen erottelu ra-
kennetuilla alueilla (uuden rakentamisen
ja korjaamisen yhteydessé, voi vaatia koko
katutilan saneerausta)

- pyorateiden selkea rakenteellinen/fyysi-
nen erottaminen periaatteiden mukaisesti
(uuden rakentamisen ja korjaamisen yh-
teydessd, voi vaatia koko katutilan sanee-
rausta)

Erittdin korkean laatutason pyoréliikennevaylan
toteuttaminen seudullisesti merkittaviin matka-
kohteisiin, esim.:

- Lentoasemalle (ja edelleen Helsinkiin
osana Keskusta-Siltaméaki -baanaa), josta
kytkennat Vantaan ja Espoon suuntiin

- Jarvenpadhan.

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, ELY-keskus

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, ELY-keskus

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, ELY-keskus

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala, ELY-keskus

Useat toimialat, ELY-kes-
kus, Vantaan kaupunki,
Helsingin kaupunki, HSL

/1l

/1

I, 1
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Kaupunkipyorajarjestel-
maan liittymisen edelly-
tysten tarkempi selvitta-
minen

17.4.2018

liittyminen osaksi laajempaa kokonaisval-
taista kaupunkipyorajarjestelmaa tai
yhteisollisen kaupunkipyorajarjestelman
(tai jarjestelmien) kayttéonotto
Sahkopyorien ja muiden kevyiden kulku-
muotojen (3-pyoraiset, 4-pyoraiset,
segwayt jne.) vuokraus esim. kirjastossa
Kunta ohjeistaa mahdollisia toimijoita
siitd, mita heiltd vaaditaan, mita heille sal-
litaan ja milld ehdoille he voivat toimia

Liikkumisen ohjaus ja liikkumispalvelut

Toimenpide

Kunnan liikkumisen oh-
jauksen kokonaisvaltainen
suunnittelu

Kunnan henkildston tietoi-
suuden lisddminen pyora-
liikenteen edistdmisesta ja
suunnittelemisesta

Kunnan henkiléston yh-
teiskayttopyorat

Koulujen liikkumissuunni-
telmat

Kaynnistetaan projekti, jossa suunnitellaan ko-
konaisvaltaisesti liikkkumisen ohjauksen toimen-
piteet mm.

henkiloston lilkkkumissuunnitelma (sisal-
taen yhteiskayttopyorat)

kunta innostaa yrityksia mukaan pyorailyn
ja muiden viisaiden liikkumismuotojen
edistamiseen esim liikkumissuunnitelmien
laatiminen, yhteiskayttopyorien hankkimi-
nen

kunta toimii esimerkkina seka tiedottaa ja
markkinoi viisaan liilkkumisen toimenpi-
teitd yrityksille esim. yritysvierailuiden
muodossa

Kunnan henkiléstolle tiedotetaan viisaan
liikkumisen ndkokulmista (terveys- ja kus-
tannushyodyt, tekninen puoli) esim. liik-
kujan viikon tai pyorailyviikon yhteydessa.
Informaatio voidaan myos koota Intranet-
tiin, josta se on aina halutessa saatavilla.
Yhdyskuntatekniikan suunnittelijoita kou-
lutetaan huomioimaan pyoraliikenteen
edistamisen nakokulmat osana jokapai-
vaista suunnittelua

Hankitaan kunnan tyontekijoille yhteis-
kayttoisia polkupyoria lyhyita tyomatkoja
varten

Kannustetaan ja opastetaan kouluja laati-
maan liikkumissuunnitelma, joka kasitte-
lee sekd koulun ympariston ettad liikenne-
kasvatuksen.

Tyo voidaan tehda koulun omana tyona
tai yhdistden esim. yhteiskuntatiedon,

ymparistotiedon tai lilkkunnan opetukseen.

Useat toimialat, HSL, yksit-
taiset toimijat

Vastuutaho esim.

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala

Kuntakehityksen ja teknii-
kan toimiala

Kasvatus- ja sivistystoi-
miala, Kuntakehityksen ja
tekniikan toimiala, yleis-
johto ja konsernipalvelut

Kasvatus- ja sivistystoi-
miala/Kuntakehityksen ja
tekniikan toimiala
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Toteutus-
jarjestys
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Pyorailyn brandays ja in- - toteutetaan Tuusulaan pyorailylle uusiyh-  Kuntakehityksen ja teknii-
ternet-sivujen paivittami- tendinen ilme kan toimiala
nen - samassa yhteydessa paivitetadan kunnan

internet-sivut kestavien kulkumuotojen

informaation osalta
Autottomuuden edistami-  Kunta edistaa jalankulun, pyorailyn ja joukkolii- Kaikki toimialat
nen kuntatapahtumissa kenteen houkuttelevuutta ja edellytyksia kunta-

tapahtumissa.

Pyorailymerkin suoritta- - pyorailymerkkid markkinoidaan ja sen Kasvatus- ja sivistystoi-
minen alakoulun aikana suorittamiseen kannustetaan kaikille kun- miala

nan oppilaille

- pyorailymerkin suorittaminen toimii

eraanlaisena pyorailyajokorttina: kolmi-

portaisen merkin suorittaneella lapsella

on hyvat valmiudet liikkua pyoralla alkuun

aikuisen saattamana, lopulta itsendisesti

osana muuta lilkkennetta

http://www.pyorallakou-

luun.fi/2016/04/pyorailymerkki-2/
Pyordilymatkailun edista- - Edellytysten ja palveluiden kehittymisen Kuntakehityksen ja teknii- I, 1l
minen tukeminen esim. polkupyodravuokraispal- kan toimiala

velut

34 Keskeisimpien kehityskohteiden tunnistaminen

Edistamissuunnitelmassa tunnistettiin pyoraliikenteen edistamisen kannalta kriittisimmat ja
keskeisimmat infrastruktuurin kehityskohteet Tuusulassa, joihin jatkosuunnittelussa tulee
kiinnittaa erityista huomiota. Kehityskohteiden osalta laadittiing sanalliset suositukset suun-
nittelun pohjaksi hyddyntdaen kuvaesimerkkeja kohteisiin soveltuvista best practice -kdytan-
ndistd. Sanalliset suositukset toimivat jatkosuunnittelun ohjenuorana.

Tuusulassa keskeisimmiksi kehityskohteiksi tunnistettiin:

e Hyrylan, Kellokosken ja Jokelan keskustojen padkadut
e Kirkkotie, Hyryla

e pyoradpysakainnin kehittdminen

e koulumatkojen pyorailyedellytysten parantaminen.

Kauppatie, Hyryla

Nykytilanne

Kauppatie on kavelyn ja pyoraliikenteen kannalta Hyrylan keskustan paakatu (pituus n. 350
m), muodostaen Hyryladn asiointiakselin selkdarangan keskelld jalankulkupainotteista aluetta.
Maankaytté on hyvin l[ahelld kadun reunaa, tukien kadun roolia paikalliskatuna. Autojen ka-
dunvarsipysakointi on rakenteellisesti eroteltu. Pyoraliikenteen jarjestelyt ovat kirjavia, vaih-
dellen yhdistettyjen jalankulku- ja pyorailyvaylien seka ajoratapyorailyn valilla (Kuva 49).

Kehittdmissuositus

Kadun rooli asiointipaakatuna seka sen sijainti jalankulkupainotteisella alueella edellyttaa ja-
lankulkuympariston viihtyvyyden varmistamista. Tama tarkoittaa pyoraliikenteen sijoittamista
ajoradalle ja jalkakaytavien selkeda rakenteellista erottamista ajoradasta. Katuympariston on


http://www.pyorallakouluun.fi/2016/04/pyorailymerkki-2/
http://www.pyorallakouluun.fi/2016/04/pyorailymerkki-2/
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tuettava pyoraliikennetta erilaisin autoliikennetta rauhoittavin ratkaisuin, kuten autoliiken-
teen kavennuksin ja ajorataa kaventamalla.

Mikkola

Kuva 49. Kauppakatu, Hyryldssd. (kuva: Oskari Kaupinmdki, kartta: MML)

Toimenpiteet ja esimerkki

e ajoradan kaventaminen (5-6 m), nopeusrajoitus koko kadun pituudella <30 km/h

e jalkakaytdvien rakenteellinen erottaminen ajoradasta sekd rakentaminen selkeasti
erotettavalla materiaalilla

e pyoréliikenteen ohjaaminen ajoradalle tekemalld ajorata pyoraliikenteen kannalta
houkuttelevaksi ja miellyttavaksi

e pyorapysakoinnin lisadminen ajoradan reunoilla erityisesti asiointikohteiden ja kiin-
teistojen sisadnkdyntien laheisyydessa.

Kuva 50. Esimerkkikuva Muidenit Alankomaista. (kuva: Okar Kaupinmdki)
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Vanha Valtatie, Kellokoski

Nykytilanne

Kellokosken kylakeskustan pdavaylana toimii Vanha valtatie, josta se jatkuu aina Mantsalaan
asti. Vaylaosuuden historiallinen rooli valtatiend nakyy edelleen sen maantiemaisessa il-
meessa seka lapiajoliikenteen maarassa ja sen liikennetta valittdvassa funktiossa. Nopeusra-
joitus kyldn kohdalla on 40 km/h ja molemmilla puolille kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyo-
railyvayla. Kaupalliset palvelut ovat keskittynet vaylan itdpuolelle, lansipuolella sijaitsee tyo-
paikkoja (Kuva 51).

Kehittdmissuositus

Vanhan valtatien roolia tulee kehittda paakatumaisena ja luopua sen maantiemaisesta ole-
muksesta. Tama saavutetaan ajorataa kaventamalla ja erottamalla jalankulku pydraliiken-
teestd. Nopeusrajoitusta tulee jatkosuunnittelussa harkita, mutta vaylan liikennetta valittava
funktio on pidettdava mielessa.

Aimola

Kellokoski

Roinilanpelto

Savikulma

Kuva 51. Vanha Valtatie Kellokoskella. (kuva: Oskari Kaupinmdiki, artta: MML)

Toimenpiteet ja esimerkki

e jalankulun ja pyo6railyn erottelu joko rakenteellisesti tai materiaalierottelulla tai
o maaliviivaerottelua voidaan kayttaa lyhyen aikavalin nopeasti toteutettavana
toimenpiteena, mutta ei suositeltavana tavoitetilanteessa

e vilkkaimpien suojateiden/pyorateiden jatkeiden korottaminen

e pyoradpysakoinnin parantaminen kiinteistojen sisddnkayntien seka keskeisten linja-au-
topysakkien ja asiointikohteiden ldheisyydessa
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o ylijatkettu pyoratie ja jalkakaytava tonttiliittymien kohdalla korostamaan autoliiken-
teen vaistamisvelvollisuutta ja jalankulun asemaa seka parantamaan pyoraliikenteen
sujuvuutta.

Kuva 52. Esimerkkikuva Voorthuizenista, Alankomaista. (kuva: Google Maps)

Keskustie, Jokela

Nykytilanne

Jokelan kyldkeskustan paavaylana toimii Keskustie, joka valittaa liikennetta kylakeskustan lapi
Ridasjarventien, Jokelantien, Alhon ja Pertun suuntiin. Tyossa Keskustien on luokiteltu pyo6ra-
liilkenteen muuksi yhteydeksi ja se sijaitsee jalankulkupainotteisella alueella. Keskustien kayt-
t6a lapiajoon on pyritty hillitsem&dan ohjaamalla Kolsan ja Nukarin suuntaan meneva liilkenne
reittia Jokelantie — Tolkinojantie — Pdivakummuntie seka laskemalla Keskustien nopeusrajoitus
30 km/h:ssa. Keskustien molemmilla puolilla on kaupallisia palveluja sekd muita asiointikoh-
teita ja se on luonteeltaan kaupunkimainen (Kuva 53).

—

B,
Yitpyy,
e

Jc

Kuva 53. Keskustie Jokelassa. (kuva: Oskari Kaupinmdki, kartta: MML)



70 (86)

17.4.2018 Tuusulan pyoéraliikenteen edistamissuunnitelma

Kehittdmissuositus

Keskustien roolia kaupunkimaisena paakatuna tulisi kehittdd kaventamalla ajorataa (suositus
5,0 m, max. < 6,5 m) ja erottelemalla jalankulku pyoraliikenteestd ohjaamalla pyoraliikenne
ajoradalle. Myos pyorakaistoja voidaan harkita. Pyoraliikenteen asemaan on kiinnitettava eri-
tyista huomiota liittymajarjestelyissa.

Toimenpiteet ja esimerkki

e vaylan kehittaminen Jokelan keskustan kehittamisen yhteydessa

e ajoradan kaventaminen (sekaliikennekatu tai pyordkatu), pyorakaistojen maalaami-
nen tai jalankulusta erotellun, 2-suuntaisen pyoratien rakentaminen kadun etelareu-
nalle

e jalkakaytavamaalausten lisédminen nykyisille yhdistetyille jk+pp -vaylille korostamaan
pyoréliikenteen sijoittamista ajoradalle, myéhemmin asfaltin korvaaminen laatoilla
tms.

o ylijatketut jalkakayvat tonttiliittymien kohdalla korostamaan autoliikenteen vaistamis-
velvollisuutta ja jalankulun asemaa sekd parantamaan pyoraliikenteen sujuvuutta

e pyoraliikenteen huomiointi Keskustie / Jokelantie / Junaseisake -liittyméssa.

<

Kuva 55. Esimerkkikuva lmerestc'i, Alanomaista. (kuva: Oskari Kaupinmdéki)
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Kirkkotie, Hyryla

Nykytilanne

Kirkkotie kiertdaa Hyrylan keskustaajaman Tuusulanjarven puolelta ja tarjoaa yhteyden Hyrylan
kirkolle (pituus n. 1,7 km). Luonteeltaan Kirkkotie on sekd maantiemdinen kadun pohjois-
padssa ja taajamamainen eteldpadssa ja on ndin ollen luokiteltu perusverkon osaksi. Nopeus-
rajoitus vaihtelee 30 — 40 km/h vililla. Vaylan itdapuolella on reunakivelld eroteltu, yhdistetty
jalankulku- ja pyorailyvayla (Kuva 56).

Kehittdmissuositus

Vaylaa kehitetdan paikallisena kokoojakatuna, jossa pyo6railyn ja jalankulun asemaa paranne-
taan ohjaamalla pyoréliikenne ajoradalle ja rauhoittamalla autoliikennetta. Hyokkalan koulun
ja Vainalon paivakodin kohdalla on huomioitava saattoliikenne ja pienet koululaiset, jolloin
eroteltu jalankulku- ja pyorailyvayla perusteltua paivakodilla ja koululle asti.

TUUS
A

Mahlai

Y N

Kuva 56. Kirkkc;tie Hyrylssd. (kuva: Google Maps, kartta: MML)

Toimenpiteet ja esimerkki

e Kirkkotien kehittdminen hidaskatuna Hyokkaldankadulta pohjoiseen, jossa pyoralii-
kenne ajoradalla

e autoliikenteen rauhoittaminen hidastein, jotka voi pyoralla ohittaa vieresta hidasteen
ja jalkakaytavan valista
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e vyhdistetyn jalankulku- ja pyorailyvaylan muuttaminen jalkakaytavaksi Hyokkalan kou-
lulta pohjoiseen
o Jalkakdytavamaalaukset
o Pidemmalla aikavalilla asfaltin korvaaminen laatoilla tms.

e Alustavasti yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla voidaan sailyttaa valilla Koskenma-
entie — Hyokkalan koulu pienet lapset ja alueella tapahtuva saattoliikenne huomioi-
den. Tavoitetilanteessa tarkasteltava vaylan tarpeellisuutta uudestaan.

Kuva 57. Esimerkkikuva suosituspyédréikaistoista Amsterdamissb, Alankomaissa. (kuva: Oskari
Kaupinmdiki)

Pyorapysakoinnin kehittdminen
Nykytilanne

Tuusulan kunnalla on tunnistettu tarve kehittaa pyorapysakointia keskeisissa asiointikohteissa
seka kouluilla ja tydpaikoilla (Kuva 58). Py6rapysakointia on jarjestetty vaihtelevasti perintei-
silla rengastelineilld, jotka eivat maarallisesti kata kysyntda. Kivijalkaliikkeissa ei pyora-
pysakdintia ole aina huomioitu ollenkaan.

Kehittdmissuositus

Pyorapysakoinnin kehittdminen pyorapysakoinnin parhaita ja toimivampia periaatteita nou-
datellen. Pybrapysakointiin tulee panostaa erityisesti keskeisilla joukkoliikennepysakeilla, pal-
velujen ldhellad seka kouluilla ja tydpaikoilla. Yksittaisissa kohteissa pyorapysakoinnin paikka-
tarpeen arviointiin ja telinetyypin valintaan suositellaan sovellettavaksi Helsingin kaupungin
pyorapysakointiohjetta.
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Kaupinmdiki)

Kuva 58. Pyérdpysdkéintid pikaruokaravintol pihlla Hyryldssd syksylld 2017. (I?uva: Oskari

Kehittdmissuositus ja esimerkkeija

e pysakointi tulee toteuttaa mahdollisimman laadukkaasti, jotta pyoralla liikkuminen
olisi mahdollisimman houkuttelevaa

e esimerkkeja laatua lisdavista elementeista ovat:

O

O
O
O
O

runkolukitusmahdollisuus
hyvat kulkureitit
nakyvyys

kattaminen

valvonta.

e pysakointipaikkojen on oltava riittdvan lahelld kohteita ja niiden sisdankaynteja koh-
teiden sisdantuloreittien varrella (Kuva 59)

e isojen kauppojen ja tyopaikkojen sisatilojen polkupyorapysakointia on syyta kehittaa
ja selvittdd mm. 2-kerroksisen polkupyoratelineiden sijoittamismahdollisuuksia.

nation

Destination

Kuva 59. Pyérépysékéinnin sijoitteluperiaatteet. (Bicycle Parking Manual)
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= ' - / / P i \
Kuva 60. Esimerkki polkupydrdliityntépysdkoinnisté Malmdéssd, Ruotsissa. (kuva: Oskari Kau-

pinmdki).

Mitoitusohjeita

Double utilisation of manoeuvring area

M goom  G0em , B0 cm 60 cm

|

T

L8

Kuva 61. Pysdkointi kahdessa rivissd ja vdliin jédvdn kulkutilan minimileveys. (Bicycle Parking
Manual)
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PYORAPAIKKOJEN LASKENNALLINEN MITOITUSOHJE

ASETTELU TILANTARVE PYORA- (Sisatilassa tai katetulla alueella
PAIKKAA KOHDEN niukempi mitoitus voi rilttaa)
YHTEEN RIVIIN, 2,4 m?

YHTEEN TASOON

KAHTEEN RIVIIN, i1,95m:
YHTEEN TASOON i

YHTEEN RIVIIN, f1zme 40m
KAHTEEN TASOON i

S
3

KAHTEEN RIVIIN, 1,08 m*
KAHTEEN TASOON

.
R
EgE
&

Kuva 62. Suomalaisia mitoitusohjeita. (Py6rdpysdkdinnin suunnitteluohje)

Esimerkkeja telinetyypeista

Kuva 63. Pyérépysékéintiesimerkkejé Amsterdamista (y.vas.), Ziirichisté (y.oik.), Frederiksber-
gistd (a.vas.) ja K6épenhaminasta (a.oik.). (kuvat. Oskari Kaupinmdéki)
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HYVAA HUONOA MUUTA
RENGASTELINE i, Hywa jarjestys ja tiiviys = Ei runkolukitusta i. Suositellaan vain byhyt-

» Tukee pydraa vahingeoitta- ! - Leweat renkaat eivdt aina aikaiseen pysakdintiin

i matta pinnoja :  mahdu
» NopeakayttGinen = Voi vaurioittaa levy-
jarrullisia py@ria
@

RENGASTELINE i+ Hyva jarjestys Ja tiiviys i = Leweat renkaat eivat aina = Erityisesti joukkolilken-
RUNKOLUKITUKSELLA » Tukee pyoraa vahingoitta- @ mahdu neasemille tal pyorapysa-

matta pinnoja

!+ Runkolukitus

i« Vioi vauricittaa levy-

i« Vaatii kiyttajalt erillisen

lukan

kointialueille

KAARITELIMNE, i+ Sopii useimmille 1 = Ei tue pyoraa hyvin 2« Erityisesti yleisille
KAPEA i pyoramalleille : =« Pyoran kiinnittaminen alueille ja lyhytaikaiseen
» Runkolukitus :  poikittain mahdollista :  pysakointiin
1« Vaatii kdyttijaltd erillisen 1 » HKR:n kalustemalliston
rr ¢ lukon mukainen
= PyGrat woivat kolhia

-1 m toisiaan
KAARITELINE, ¢« Sopii useimmille ¢ = Waatii kdyttijalta erillisen 2« Erityisesti yleisille alusille
LEVEA pyaramalleille lukon ja joukkolilkenneasemille

! . Tukee kohtalaisesti

pyoraa

!« Runkolukitus

i . Pybrat voivat kolhia

toisiaan

i« HKR:n kalustemalliston
mukainen

KETJULUKITUSTELINE i - Useita erilaisia malleja = ¥oi ella monimutkainen Erityisesti joukko-
* Runkolukitus pyoran i kayttaa liilkenneasemille tai
Eiintealld lukolla : = Telineiden toimivuudessa pyorapysakdintialueille
vaihtelua
KAKSIKERROSTELINE P Mahdollistaa tilan : = Voi olla jeillekin hankala 1 = Erityisesti joukko-

S
GS!

tehokkaan kiyton

! + Uudet mallit kahtuullisen

helppokayttaisia

kitusmahdollisuus

kayttad

1 = ¥aatii korkean kayttotilan
i = Ylempaa kerrosta ei
i« Osassa telineista runkolu-

vilttamattd kaytetd
ollenkaan

litkenneasemille tai
pyorapysakdintialueille
Jos hyvin runsasta kiyttaa,
ei suositella aincana
telinetyyppind

PYORAKAAFPI

o)

i« Bupjaa pydrad erittain

tehokkaasti saalta ja
ilkivallalta

* Yleensa helppokiyttoinen
» Mahdellistaa varusteiden

sailytyksen

i« Hyvin kallis
: = Vie paljon tilaa
= KEovamuoviset voivat

hajota pakkasella

= Verkkomalliset eivit

suojaa saalta

i « Suositellaan Iihinna

erityisen runsaan kayton
pyorapysakdintilaitoksiin
maksullisena lisdpalveluna

Kuva 64. Erilaiset telinetyypit. (Pyérépysckéinnin suunnitteluohje)

Koulumatkojen pyé6railyedellytysten turvaaminen

Nykytilanne

Tuusulassa on vaaralliseksi luokiteltuja koulureitteja, joilla kunnalla on velvollisuus jarjestaa
oppilaille kuljetus. Vaarallisten reittien johdosta oppilaita kuljetetaan autolla tai bussilla kou-
luun myds alle 5 km matkoilla, jotka olisivat turvallisissa olosuhteissa hyvin kuljettavissa pol-

kupyoralla.
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Kehittdmissuositus

Edetdan tyossa asetetun tavoitetilan mukaisesti siten, ettd tavoitetilassa koulureitit Tuusu-
lassa ovat turvallisia ja houkuttelevia. Nykyisin vaaralliseksi maaritellyt koulureitit tulee tar-
kastella jarjestelmallisesti ja laatia niille kehittdmissuunnitelmat tassa tyossa asetettujen peri-
aatteiden mukaisesti ja priorisoidusti. Sisdantuloreitit kouluille tulee olla selkeitd, suoria ja tur-
vallisia. Keskitetyt pyorapysakointipaikat tulee sijoittaa toimivien pyorapysakointiperiaattei-
den mukaisesti.

L2
BRI I AT

= g,d.'Lu 15

l At dLIEHISH | |

Kuva 65. Pyérdilevid koululaisia ja pyordpysékéintid koulun pihalla. (kuvat: Oskari Kaupin-
mdiki)

3.5 Vaikutusten arviointi

Pyoraliikennevaylien ja muiden olosuhteiden (mm. pyorapysakointi) kehittdminen tukee val-
takunnallisia sekd Tuusulan kunnan omia tavoitteita ja strategioita. Kansallinen energia ja il-
mastostrategiassa (2016) on linjattu, ettd liikenteen paastoja tulee vahentdd 50% vuoteen
2030 mennessa verrattuna vuoden 2005 tasoon. Kavely- ja pyéramatkojen osalta tavoite tar-
koittaa 30%:n kasvua. Muita strategioita, joissa linjataan ja vastuutetaan kestavan liikkumisen
edistdmista ovat mm: Maankaytto- ja rakennuslaki (1995), Kavelyn ja pyorailyn valtakunnalli-
nen strategia 2020 (Liikennevirasto), Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen toimenpidesuunni-
telma 2020 (Liikennevirasto) ja kommenteilla oleva Kavelyn ja pyordilyn edistdamisohjelma
(LVM). My6s Uusimaa ohjelma ja Tuusulan kunnan strategia tahtaavat kestavan kehityksen
mubkaisiin tavoitteisiin, joita tama pyordilyn edistdmissuunnitelma tukee ja vie askelta konk-
reettisemmalle tasolle.

Edistamissuunnitelman toteuttamisesta vastasi ohjausryhma, jossa oli paljon kokemusta pyo6-
raliikenteen parhaista kdytanndista, liilkenteen ja maankaytdn suunnittelusta seka paikallistun-
temusta Tuusulasta. Ohjausryhman nakemysten mukaan edistamissuunnitelman jalkauttami-
sesta konkreettisiksi toimenpiteiksi seuraa paljon positiivisia vaikutuksia pyoraliikenteen ja
elinvoimaisen kaupunkiympariston hyvaksi. Alla tunnistettu 10 tarkeinta:
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1. Pyorailijoiden ja jalankulkijoiden kulkutapaosuus kasvaa ja henkildautoriippuvuus véhenee

2. Olosuhteet pyoraillen ja kdvellen liikkumiseen paranevat mm. kéyttdjia houkuttelevaninfran, kehittyvan
turvallisuuden seka laadukkaiden pyorapysakointipaikkojen ja sosiaalitilojen myota

3. Valtakunnallisiin ja maakunnallisiin kdvelya ja pyordilya koskeviin tavoitteisiin vastataan

4. Pyoréilyn ja kavelyn lisddntyminen synnyttdd merkittdvia sadstoja mm. terveyshydtyjen kautta

5. Ihmisten fyysinen aktiivisuus, terveys ja elamanlaatu kohentuvat

6. Pyorailyn edistiminen tukee sosiaalista tasa-arvoisuutta: [dhes kaikilla on mahdollisuus pyorailla
7. Tuusulan kunnan elinvoimaisuus seka keskusta- ja asuinalueiden viihtyisyys paranee

8. Tuusulanimago pyorailykuntana kohenee

9. Pyordilyn arvostus ja tietoisuus kyseisesta liikkkumismuodosta kasvaa

10. Liikenteen padstot véhenevat henkildautoilun vahentyessa

Kaynnistyy jatkuva ja vuorovaikutteinen prosessi, jonka myota tyssa asetettu visio ja tavoitetila realisoituvat.

Edistamissuunnitelman toteuttamisesta seuraa myods huomattavia yhteiskunnallisia saastoja
mm. terveyshyotyjen kautta. Lisddntyneen pyoradilyn terveyshyotyja on arvioitu HEAT-mene-
telmélla (Health Economic Assessment Tool), joka on maailman terveysjarjestén WHO:n kehit-
tama laskentatyokalu. Menetelma on tarkoitettu lilkkennesuunnittelijoille ja liikenteen, kave-
lyn, pyordilyn tai ympadristdasioiden parissa tyoskenteleville sidosryhmille. Silla voidaan laskea
kavelyn tai pyorailyn terveysvaikutusten yhteiskuntataloudellinen arvo (kuolleisuutta vahen-
tavan vaikutuksen ja sita kautta saatava taloudellinen hyoty). Kohderyhméana laskennassa on
aikuiset (kdvelyn osalta 20-74-vuotiaat ja pyorailyn 20-64-vuotiaat). Menetelma soveltuu
saannollisen kavelyn ja pyorailyn kasvun vaikutusten arviointiin, ei liikkumiskampanjoiden vai-
kutusten arvioimiseen.

Laskennat toteutettiin vuosille 2018-2030 ja 2018-2040 ja tilanteille, joissa pyorailyn kulkuta-
paosuus nousisi 20%:iin tai 25%:iin. Tavoitteet ovat kunnianhimoiset, mutta mahdolliset pyo-
railyn potentiaalin kannalta. Ne ovat my0s linjassa Tuusulan joukkoliikennestrategian tavoit-
teeseen, ettd kestavat kulkumuodot ovat ensisijainen valinta 80%:lla tuusulalaisista vuonna
2040.

HEAT laskennan tulokset:

*  Pyorailyn kulkumuoto-osuuden nostaminen 20 %:iin (nyt 8,07% HLT) vuoteen 2030 men-
nessa:
— Vuotuiset hyodyt 4 920 000 euroa
—  Kokonaishyoty vuoteen 2030 mennessa 41 900 000 euroa (diskontattu)

*  Pyorailyn kulkumuoto-osuuden nostaminen 25 %:iin (nyt 8,07% HLT) vuoteen 2040 men-
nessa:

— Vuotuiset hyodyt 10 600 000 euroa

—  Kokonaishyoty vuoteen 2040 mennessa 132 000 000 euroa (diskontattu)

—  Pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvu nykytasolta (8,07%) 20 %:iin vuoteen
2030 mennessa tuottaisi yli 4,9 miljoonan euron hyddyt vuositasolla. Koko-
naishyoty vuoteen 2030 mennessa olisi lahes 42 miljoonaa euroa.

—  Pyordilyn kulkumuoto-osuuden nousu nykytasolta (8,07%) 25 %:iin vuoteen
2040 mennessa tuottaisi yli 10 miljoonan euron hyodyt vuositasolla. Koko-
naishyoty vuoteen 2040 mennessa olisi 132 miljoonaa euroa.

Pyoréliikenteen edistamisen koordinoinnin ja jarjestelmallisen seurannan apuvalineina voi-
daan kayttda seurantamittareita. Seurantamittareiden tulee olla resurssien puitteissa realisti-
sia ja kdytannon ldheisia niin, ettd seuranta on mahdollista toteuttaa. Mittareiden avulla voi-
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daan muodostaa kasitys pyorailyn edistamistyon edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoi-
menpiteisiin. Tarkoituksena on, ettd mittarit ovat helposti tulkittavissa ja saatavissa. Mittarei-
den yllapitdjana voi olla kunnan kuntakehityksen ja tekniikan toimiala tai muu pyorailyn edis-
tamisesta vastuullinen taho tai ryhma. Alla (Taulukko 3) on esitetty edistamissuunnitelman
tavoitteisiin peilatut mittarit.

Taulukko 3. Pydrdliikenteen edistdmissuunnitelman tavoitteisiin peilatut mittarit.

Toteutetut pyoraliikenteen edistdamistoimenpiteet Oma seuranta (Kuntakehitys ja tek-
niikka)

Osoitetut henkildresurssit pyoraliikenteen suunnittelun, Oma seuranta (Kuntakehitys ja tek-

toteutuksen ja seurannan koordinointiin niikka)

Pyoraliikenneonnettomuuksien maara ja vakavuus Onnettomuustilasto

Toteutetut pyoraliikkennetta markkinoivat tapahtumat ja Oma seuranta (Kuntakehitys ja tek-

tiedotteet niikka ja liikenneturvallisuusryhma)

Pyoraliikenteen kulkutapaosuus/pyorailijoiden maara Kunta kdynnistad omat saannolliset

laskennat keskeisissa kohteissa

Pyorapysakointipaikkojen maara, laatu ja kayttoaste Oma seuranta, opiskelijalaskentojen
hyodyntdminen

Pyoraverkon pituus (km) Oma seuranta (Kuntakehitys ja tek-
niikka)
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4 Loppupaatelmat ja jatkotoimenpiteet

Tassa tyossa lahdettiin laatimaan kokonaisvaltaista suunnitteluperustaa, jossa yhdistetdaan
kulkumuotokohtaiset tavoitteet ja vaatimukset yhtendisen periaatteiston alle. Tdma toteutet-
tiin tarkistelemalla Tuusulan liikenneverkkoa kokonaisuutena kaikki kulkumuodot huomioi-
den, jolloin saatiin tunnistettua eri lilkkkumiskaytavien rooli ja niiden kayttdjien tarpeet. Pyora-
liikenne huomioitiin tavoiteverkkomaarittelyssa toteamalla se tosiasia, ettd pyoraliikenteen
matkat ulottuvat laajalti maariteltyjen verkkotasojen ulkopuolelle. Pyoraliikenteen kehittami-
sessa tulee ymmartaa, etta laadukkaassa pyoraily-ymparistossa pyorailijan kulkuymparistona
on koko katuverkko, jota taydentavat puisto- ja maantieosuudet. Katuverkolla |1aht6- ja maa-
ranpaikkoja on kaikkialla, jolloin pyorailyn houkuttelevuuden parantamiseksi on reitit ndiden
valille tehtava mahdollisimman yhdenmukaisiksi, jatkuviksi, suoriksi, miellyttaviksi, houkut-
televiksi ja turvallisiksi.

Ty6ssa on painotettu kayttdjanakokulmaa, jonka toteutuminen edellyttaa kayttdjien mukaan
ottamista suunnitteluun seka suunnittelijan asettumista kohderyhman asemaan. Kayttajat
otettiin mukaan suunnitteluun jarjestamalla kehittdmisverkostoille suunnattu vuorovaikutus-
tilaisuus sekd kerdamalla palautetta Tuusulan hyvinvointiseminaarissa. Kayttajanakdkulmaa
tarkennettiin koululaisille suunnatuilla kyselyill3, joilla pyrittiin kartoittamaan koulureittien yh-
teystarpeita ja ongelmakohtia. Kayttdjien toiveet, tarpeet ja tavoitteet huomioitiin toimenpi-
teitd suunniteltaessa ja palautteita on tarked huomioida tulevaisuudessa kohderyhmakohtai-
sessa viestinnassa.

Tuusulan liittyminen HSL:34n vuoden 2018 alussa, valmistelussa oleva Viheraluestrategia seka
Kuntastrategia toimivat pyoraliikenteen edistamissuunnitelman tukena ja auttavat sen vien-
nissa kiintedksi osaksi kunnan paatoksenteko- ja suunnitteluprosessia. Pyoraliikenteen edista-
misen kannalta tama on ensiarvoisen tarkeaa, silla pyoraliikenteen ansiokas edistdminen edel-
lyttaa poliittista tukea. Poliittista tukea on tyon laatimisen aikana tullut myos valtiontasolta
Liikenne- ja viestintdministerion toimitettua paivitetyn kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
lausuntokierrokselle, jossa kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettujen matkojen maaran kasvuta-
voite on nostettu 30 %:iin. Samalla valtio on ensimmaista kertaa lahtenyt rahallisesti tukemaan
kuntien pyoréliikenneinvestointeja. Voidaan todeta, ettd pyoraliikenteen edistaminen on kan-
sallisella tasolla hyvassa myotatuulessa luoden erinomaiset edellytyksen pyoraliikenteen edis-
tamiselle Tuusulassa.

Parhaan mahdollisen vaikuttavuuden varmistamiseksi edistamissuunnitelma on hyvaksyttava
kunnanvaltuustossa ja liitettdva osaksi Tuusulan kuntastrategiaa. Tata kautta edistamissuun-
nitelma tulee toimenpidesuunnitelman mukaisesti ohjaamaan kunnan prosessia siten, etta
pyoréliikenne huomioidaan kaikissa suunnittelun ja toteutuksen vaiheissa asianmukaisesti.
Kayttdjapalautetta on kerattava uusia alueita ja kohteita suunniteltaessa ja edistdmistoimien
vaikuttavuutta on arvioitava tyossa esitetyin mittarein.

Positiivisen kuvan luominen pyorailysta seka sen edistamisesta Tuusulassa on infrastruktuurin
toimenpiteiden ohella yhta merkittavassa asemassa pyoraliikenteen edistamisessa, silla koh-
deryhmatietoinen viestintd on erittdin tarkeaa. Vahintaan yhta oleellista on se, etta kaikki ka-
velyn ja pyordilyn edistamiseen liittyva tiedottaminen ja markkinointi tehdaan yhden brandin
ja tunnistettavan ilmeen alla. Nain ihmiset saadaan miettimaan kulkutapavalintojaan. Pyorai-
lyn brandin laadinta toteutetaan erillisenad tyéna pyoraliikenteen edistamissuunnitelman
jatkeena.
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Pyordliikenteen edistamistyon tavoitteellisuuden ja jatkuvuuden varmistamiseksi tulee
Tuusulan kuntaan nimetd vastuutaho, jolle varataan riittdavat resurssit tyon tekemiseksi.
Monessa kunnassa ja kaupungissa on nimetty erillinen pyorailyn edistamiskoordinaattori ta-
han toimeen. Mahdollisena vaihtoehtona on osoittaa jonkin olemassa olevan ryhman vas-
tuulle myos pyoraliikenteen edistaminen, mutta talldin riskina on, ettda muut ryhman vastuulla
olevat asiat sivuuttavat pyoraliikenteen. Taman vuoksi esimerkiksi liikenneturvallisuusryhma
ei valttamatta ole paras vastuutaho. Henkiloresurssien lisdksi pyoraliikenteen edistamiseen
kannattaa varata myos rahallisia resursseja seka infrastruktuurin kehittamiseen etta asentei-
siin vaikuttamiseen. Pyodraliikenteen edistamiselld saatavat hyddyt ovat moninkertaiset siihen
osoitettavaan rahamaardan verrattuna.
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